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Tivistelma

E18 Turun kehétie (kantatie 40) on osa Suomen tarkeintd paatieyhteytta Naantalista ja Tu-
rusta paakaupunkiseudun kautta Vaalimaalle. Turun kehétie kuuluu Euroopan laajuiseen
TEN-T- tieverkon ydinverkkokaytavaan. Kehatie yhdistdd Turun ja ymparistdkuntien alueita
toisiinsa, valittaa sekd satamien henkildlikennettd, ettd kuljetuksia Turusta sateittain lahtevia
valtateita 1, 8, 9 ja 10 pitkin muualle Suomeen. E18 Turun kehéatien toimivuus on kriittinen
elinkeinoeldman kuljetusten ja satamayhteyksien kannalta. Yleissuunnitelman tarkoituksena
on osoittaa kehatielle parantamisratkaisut, joilla kehatiejakso Naantalista Raisioon saadaan
vastaamaan tieyhteydelle asetettuihin liikenteellisiin, maankaytollisiin ja ymparistéa koskeviin
vaatimuksiin.

Nykytilanne

Nykyisin kehétie suunnittelualueella on yksiajoratainen ja kaksikaistainen sekaliikennetie,
jonka nopeusrajoitus vaihtelee 50—-80 km/h. Suunnittelualueella on eritasoliittymien ohella
kolme valo-ohjattua tasoliittymaa seka useita tasoliittymia ja tasossa olevia suojateitd. Liiken-
teellisesti kehatien epéjatkuvuuskohta Raisionlahden kohdalla on ongelmallinen etenkin ras-
kaalle liikenteelle. Nykyisten erikoiskuljetusreittien lisaksi tarkastelualueen l&api kulkee suur-
ten erikoiskuljetusten tavoitetieverkko (SEKV). Suunnittelujaksolla likennemaéarat kehatiella
vaihtelevat 9000 ajoneuvosta 18 000 ajoneuvoon vuorokaudessa ja raskaan liikenteen osuu-
det ovat 4-10 %. Suunnitelmajaksolla tapahtui vuosina 2012—2016 yhteensé 11 henkilova-
hinkoon johtanutta onnettomuutta, joista kaksi johti yhden henkilén kuolemaan. Merkittavia
onnettomuuskasaumia ovat Ruonan yhdystien liittym&, Vanton eritasoliittyma ja erityisesti
sen itdpuolen ramppien itdpaat, Raisionkaaren ja Konsantien liittyma ja Alhaistentien liittyma.
Liikenneturvallisuusongelmien ohella suunnitelmajaksolla on puutteita likenteen sujuvuudes-
sa. Kehatien ja rinnakkaisteiden yhteyksissa ja toiminnallisessa jasentelysséa on puutteita,
jotka hankaloittavat maankayton kehittdmistd hankkeen vaikutusalueella. Kehétien ja maan-
tien 185 likkennemd&arien ennustetaan kasvavan merkittavasti maankéayton ja yritysalueiden
kehittyessa.

Suunnittelualueella Naantalissa asutus keskittyy Maijamaen, Viluluodon, Karvetin ja Tammis-
ton asuinalueille. Kehétien laheisyydessa ovat Luolalan ja Karvetin teollisuusalueet. Raisios-
sa lahimmat asutusalueet ovat Kattelus, Krookila, Nuorikkala ja Vaisaari. Nykyinen kehétie
aiheuttaa asutukselle meluhaittoja ja estevaikutusta. Raisionlahden kohdalla kehatien lou-
naispuolella on pienvenesatama ja lahden itarannalla Meyerin telakka-alue, jonka toiminta ja
tyontekijamaarat ovat voimakkaassa kasvussa.

Suunnittelualueella on kallio- ja moreenialueita sek& myds hyvin pehmeité savi- ja liejusavi-
alueita. Pehmeikkdjen syvyys on Raisionlahden kohdalla suurimmillaan useita kymmenia
metreja. Vaylien kohdalla on tehty useita pohjanvahvistuksia aikojen kuluessa. Suunnittelu-
alueella saattaa esiintya happamia sulfaattimaita. Osa suunnittelualueesta sijoittuu valtakun-
nallisesti merkittavalle tulvariskialueelle ja tulvat haittaavat kehatienkin likennettd. Kehatien



meluhaitat ulottuvat luonnonympariston merkittavimpiin kohteisiin kuuluvalle Raisionlahden
alueelle. Kehétiehen nahden poikittaiset ekologiset yhteydet Raisionlahden ja Kaa-
naan/Katteluksen alueilla karsivat kehatien estevaikutuksesta. Virkistyskayton kannalta tar-
keimmat alueet ovat Raisionlahden ja Luolalanjarven seudut, joiden saavutettavuudessa on
puutteita. Nykyinen kehatie kulkee ita-lansisuunnassa maisemarakenteen suunnan vastai-
sesti. Tielinjaus kulkee Raisionlahden pohjukassa maisemallisen solmukohdan kautta.
Suunnittelualueen alku- ja loppupddsséa maisema on rakennetumpaa taajamaymparistoa.
Nykyinen vaylaymparisto ei tue suunnittelualueen merkittavia maisema- ja kulttuuriymparis-
tbarvoja.

Tavoitteet
Suunniteltavan hankkeen keskeisina likkenteellisina tavoitteina ovat:
- E18-tien toimivuuden parantaminen osana TEN-T-ydinverkkoa
- kehétien epégjatkuvuuskohdan poistaminen Raisionlahden kohdalta
- liikkenteen palvelutason turvaaminen likennemaéarien kasvusta huolimatta
- onnettomuuksien maaran vahentaminen merkittavasti
- kehatien ja rinnakkaisyhteyksien jasentelyn selkeyttdminen
- jalankulun ja pyo6railyn olosuhteiden parantaminen ja estevaikutuksen vahentaminen.

Maankaytt6on ja ymparistdon liittyvista tavoitteista tarkeimpia ovat:

- yhdyskuntarakenteen jasentymisen ja eheytymisen sekéa kaupunkikehittdmisen koh-
dealueen kehittamisen tukeminen

- maankaytdn suunnitelmien mukaisten yritysalueiden kehittamisedellytysten edistami-
nen

- vaylien estevaikutuksen ja likenteen meluhaittojen vahentdminen asukkaiden ja
luonnonympaériston kannalta

- Raisionlahden luonto-, maisema- ja virkistyskayttdarvojen turvaaminen.

Vaihtoehtotarkastelut

Yleissuunnitteluprosessin alkuvaiheessa YVA-menettelyssa tutkittiin kehéatielle poikkileik-
kaus- ja eritasoliittymavaihtoehtoja. Yleissuunnitelmaksi viimeisteltdvan vaihtoehdon valintaa
varten yleissuunnitteluvaiheessa tarkasteltiin ja vertailtiin eritasoliittyméavaihtoehtoja vaiku-
tuksineen. Naantalin Jarvelan eritasoliittymé&én tarkasteltiin seitseméaa vaihtoehtoa, Ruonan
yhdystien ja Vanton kohdalle neljaé vaihtoehtoa, Kaanaan kohdalle kahta vaihtoehtoa, Raisi-
onlahden ja Krookilan kohdille kahta eritasoliittymdkokonaisuutta ja Raisionkaaren kohdalle
kahta vaihtoehtoa.

Suunnitelman kuvaus

Yleissuunnitelma sisaltdd Turun kehétien parantamisen toimenpiteet noin yhdeksan kilomet-
rin matkalta Kuparivuoren tunnelin itdpuolelta Naantalista Juhaninkujan liittym&an Raisioon.
Suunnittelualueeseen kuuluu myds maantie 185 (Naantalin pikatie) Pernon eritasoliittyman
lansipuolelle saakka. Kehétie parannetaan nykyiselle linjaukselleen lukuun ottamatta Kaa-



naan eritasoliittyman kohtaa. Kehatien mitoitusnopeus on Jarvelan eritasoliittyman lansipuo-
lella 50 km/h, Raision keskustan kohdalla 60 km/h ja muulla jaksolla 80 km/h.
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Turun kehatie (kantatie 40) on suunnittelujakson alkup&aéstéa Naantalista Ruonan eritasoliit-
tymaan kaksikaistainen tie, jolla on 3,5 metria levea ajokaista suuntaansa. Tien poikkileik-
kaus on 10,0/7,0 metri&, jossa ajokaistojen leveys on 3,5 metria ja pientareen leveys 1,5
metrid. Ruonan ja Vanton eritasoliittymien valilla kantatie on kapea nelikaistainen tie, jolla on
kaksi 3,5 metrin levyista ajokaistaa suuntaansa. Ajosuunnat on eroteltu kahden metrin levyi-
sella keskialueella, jolla on keskikaide. Tien poikkileikkaus on siten 2 x 8,5/7,0 metrid, jossa

ajokaistojen leveys on 3,5 metri, pientareen leveys 1,5 metria ja keskialueen leveys 2,0
metria.

Kehatie (kantatie 40) parannetaan Ruonan eritasoliittyman itdpuolelta Raision keskustaan
nelikaistaiseksi tieksi. Kehatien poikkileikkaus Ruonan eritasoliittyman ja Raisionkaaren eri-
tasoliittymien valilla on 2 x 8,5/7,0 metri&, jossa ajokaistojen leveys on 3,5 metrig, pientareen
leveys 1,5 metria ja keskialueen leveys 2,0 metrid. Ajosuunnat on erotettu toisistaan keski-
kaiteella. Raision keskustan kohdalla Raisionkaaren eritasoliittymasté Raision keskustaan
paaluvalilla 7600-8740 ajosuunnat on eroteltu kahden metrin levyisella keskikorokkeella.

Talla jaksolla tien sisépientareet ovat 0,5 metria, muutoin poikkileikkaus vastaa muuta tiejak-
soa.

Kehatielle tehddan nelja uutta eritasoliittymé& Ruonan, Temppelivuoren, Krookilan ja Raisi-
onkaaren kohdille. Jarvelan, Vanton ja Kaanaan nykyisia eritasoliittymia parannetaan.

Jarvelan eritasoliittyma parannetaan puolirombiseksi eritasoliittyméaksi, jossa pohjoispuolella
on silmukkarampit ja etel&puolella suorat rampit. Kehéatielle toteutetaan uusi eritasoliittyma



Ruonan yhdystien liittyma&n. Kehétien ylittava kadun linjaus siirtyy eritasoliittyméan kohdalla
itAén pain. Vanton eritasoliittyméssa pohjoispuolen ramppi rakennetaan kauemmaksi keha-
tiestd ja ramppien paihin toteutetaan pisaran muotoiset kiertoliittymat. LAnteen suuntautuvat
rampit puretaan. Kaanaan eritasoliittyma toteutetaan puolirombisena eritasoliittymana, jossa
pohjoispuolella on silmukkarampit ja etelapuolella suorat rampit. Suorien ramppien paissé on
kiertoliittym&. Temppelivuoren eritasoliittyma toteutetaan suuntaiseritasoliittymand, jossa
suuntaisrampit ovat seututielle 185 Turun suuntaan. Krookilan eritasoliittyma toteutetaan
suuntaiseritasoliittymana ja siind on rampit Raision suuntaan. Krookilan eritasoliittymasté on
yhteys maantiella 185 sijaitsevaan Telakan eritasoliittymaan. Raisionkaaren eritasoliittyméa
toteutetaan perusverkon eritasoliittymand, jossa rampit ovat ajosuunnassa ennen risteyssil-
taa. Silmukkarampit liittyvat ristedvaan katuyhteyteen kiertoliittymilla. Kehétien pohjoispuolen
rinnakkaistieyhteys kulkee kehdtien vieressa ja eteldpuolen rinnakkaistieyhteys kulkee kau-
empana mukaillen nykyisia vaylia.

Maantien 185 mitoitusnopeus on 80 km/h ja poikkileikkaus on 10,0/7,0 metri&, jossa ajokais-
tojen leveys on 3,5 metrid, ja pientareen leveys 1,5 metria. Maantie yhdistyy E18-tiehen
Temppelivuoren eritasoliittyman suuntaisrampeilla. Meyerin telakan kohdalle toteutetaan uusi
perusverkon eritasoliittymd, jossa silmukkarampit toteutetaan kulkusuuntaan ndhden ristea-
van tien jalkeen. Ramppien paihin toteutetaan kiertoliittymat. Pernon eritasoliittyman liittymis-
ja erkanemisramppien pituutta jatketaan l&anteen pain, ja rampit parannetaan mitoitusnopeu-
den 80 km/h ohjeiden mukaisiksi. Lisaksi ramppien paihin toteutetaan liikennevalo-ohjatut
tasoliittymat.

Kaikki suunnittelualueen jalankulku- ja pydrailyvaylat on suunniteltu siten, etta tasoylityksia
E18-tien kanssa ei muodostu. Poikittaiset yhteydet E18-tien kanssa sijoittuvat Temppelivuo-
ren eritasoliittymaa lukuun ottamatta kaikkiin eritasoliittymiin. Liséksi Raisiossa sailyvat ny-
kyiset kaksi alikulkukdytavaa. Satulavahantiella paalulla 3720 on liséaksi risteyssilta, jonka
yhteydessd on myos jalankulku- ja pyorailyvayla.

Yleissuunnitelmassa pohjanvahvistusmenetelmiksi on esitetty pddosin paalulaattoja seka
pilari- ja massastabilointia. Pohjanvahvistettavan osuuden pituus on yhteensa noin 3650
metrid eli hieman alle puolet vaylan kokonaispituudesta. Raisionlahden kohdalla vaylat on
tarkoitus perustaa siltamaisena rakenteena, joka perustetaan suurilapimittaisilla poraputki-
paaluilla kallioon. Tielinjaukset on pyritty suunnittelemaan mahdollisimman hyvin massata-
papainoisiksi. Uusiomateriaalien kaytdsta on laadittu erillinen selvitys yleissuunnitelman yh-
teydessa. Hulevesien hallintaa varten yleissuunnitelmassa on esitetty alaviin maastonkohtiin
hulevesialueita, joiden mitoituksessa on varauduttu lopullista tarvetta suurempaan kokonais-
pinta-alaan.

Hankkeeseen sisaltyy 31 siltapaikkaa. Sillat ovat paéosin siltatyypiltdan terdsbetonisia laatta-
ja palkkisiltoja. Jalankulun ja pyérailyn sillat ovat vinojalkaisia keh&siltoja. Hankkeen silloista
15 kappaletta on varsinaisia risteyssiltoja, viisi vesistosiltaa, yksi rautatien ylikulkusilta, kaksi
ratasiltaa ja kahdeksan jalankulun ja pyorailyn siltayhteytta.



Kaikki suunniteltavat vaylat valaistaan koko suunnitteluosuudella. Riista-aidat toteutetaan
Vanton ja Kaanaan eritasoliittymien véalille molemmille puolille. Meluesteita on esitetty Ruo-
nan eritasoliittyman itapuolelle, Kaanaan eritasoliittymaan suojaamaan Katteluksen asuin-
aluetta ja eteldpuoleista asuinaluetta Kaanaanrantaa, ja Raisionlahden luonnonsuojelualuet-
ta Telakan eritasoliittymén kohdalla. Ympariston kasittelyn periaatteet vaihtelevat suunnitte-
lualueen maisemallisten jaksojen mukaan. Eldainten kulkumahdollisuuksia varten Satulava-
hantielle (paalulle 3740) toteutetaan riistan alikulkuun soveltuva levennetty kehéatien alikulku.

Hankkeen toteuttaminen voidaan tehda vaiheittain. Vaiheistuksen laht6kohtana ovat suunnit-
telualueen maankaytdn kehittyminen, nykyiset ongelmat liikenteen turvallisuudessa ja suju-
vuudessa seka ennustettu liikenteen kasvu. Ensimmaisena toteutetaan todennékdisesti
Meyerin telakan liikkennettd palvelevat toimenpiteet ja seuraavaksi E18-tieosuuden toimenpi-
teet.

Yleissuunnitelmassa esitetyn ratkaisun kokonaiskustannukset ovat 133,0 miljoonaa euroa,
joista lunastus- ja korvauskustannusten osuus on noin 0,5 miljoonaa euroa. Suunnitelman
litteeksi on laadittu erillinen hankearviointi. Kannattavuuslaskelman perusteella hankkeen
hy6ty-kustannussuhde on noin 0,8.

Keskeisimmat vaikutukset

Yleissuunnitelmaratkaisu turvaa valtakunnallisesti merkittdvan tieyhteyden jatkuvuutta sek&
yhteyksia valtakunnallisesti merkittaviin satamiin. Parantamistoimenpiteilld tiejakson palvelu-
taso parannetaan vastaamaan Suomen muuta E18 TEN-T -tiejaksoa vastaavaksi. Liittymien
parantaminen turvaa myds poikittaisten yhteyksien kehittamismahdollisuuksia nykyisilla pai-
koillaan. Tien parantamishanke vahentdd merkittavasti likenneonnettomuuksia. Hanke tukee
matka- ja kuljetusketjujen toimivuutta sujuvien ja turvallisten yhteyksien avulla. Joukkoliiken-
teen jarjestamisen kannalta kehatien ja rinnakkaisteiden asema liikennejarjestelmassa sel-
kiintyy.

Kehatien parantamishanke tukee Turun kaupunkiseudun aluerakenteellista asemaa ja ver-
kottumista valtakunnallisesti. Hankkeella tuetaan Turun kaupunkiseudun yhdyskuntaraken-
teen ja maankaytdn suunnitelmallista eheytymisté ja Pohjoisen kasvuvythykkeen kytkeyty-
mista paremmin osaksi EU:n TEN-T -ydinverkkokaytavaa. Tien parantaminen on maakunta-
kaavan merkintdjen mukainen hanke, eika vie tilaa muulta maankéaytélta. Rinnakkaisteiden
ymparistdssa tarjoutuu mahdollisuuksia kehittdd maankayttoa.

Hankkeen liikennejarjestelyiden tuottamat matka-aikaséaéastot kehatiella perustuvat ruuhkau-
tumisen vahenemaan, liittymaviiveiden poistumiseen seka korkeampaan nopeusrajoitukseen
osalla tieta. Hankkeen keskeisimmaét hyodyt saavutetaan vaylan valityskykya parantavilla
toimenpiteilla. Henkildautojen ja kuljetusten matkanopeus paranee merkittavasti. Lilkenne on
sujuvaa ja matka-aika on helposti ennakoitavissa. Hankkeella on merkittdva vaikutus liikken-
teen sujuvuuteen. Ruuhkasuorite vahenee vertailuvaihtoehdon 18 %:sta 2—4 %:iin. Hank-
keen tuottamat keskeiset onnettomuusvahenemat syntyvat risteys- ja kohtaamisonnetto-
muuksista. Vertailuvaihtoehtoon ndhden onnettomuusvahenema on 0,43 hvj-onnettomuutta



vuodessa ja kuolemien vdhenemé on noin 0,05 kuolemaa vuodessa ennustetilanteessa
2040.

Hanke luo seudullisia edellytyksia elinkeinoelaman uusille investoinneille ja kilpailukyvyn
vahvistamiselle palvelemalla kuntien keskeisten alueiden ja toimintojen yhdistamista sekéa
kaupunkiseudun eri osien saavutettavuutta. Hanke parantaa lantisen kaupunkiseudun kyt-
keytymista ydinkaupunkialueeseen ja vahvistaa sen asemaa kaupunkiseudulla seké elinkei-
noelaman ettd asumisen nadkodkulmasta. Kehatien parantamisen valittotmat ja valilliset tyolli-
syysvaikutukset kokonaishenkilémaarind ovat arviolta suuruusluokkaa 1100-1200 henkil6a,
joista Turun seudulla tydllistyvid on noin puolet.

Kehatien suunnitelmaratkaisuilla on mahdollista lieventaa kehitettdvan vaylan estevaikutusta
ja turvata siten seudullisten ja paikallisten ekologisten yhteyksien jatkuvuutta. Hankkeeseen
siséllytettavat melueste- ja riista-aitaratkaisut vahentavat linnuston ja selkarankaisten elain-
ten onnettomuus- ja térmaysriskia ajoneuvojen kanssa. Rakentamisen aikaiset haitat Raisi-
onlahden linnustolle jaavat vahaisiksi, kun tyévaiheet keskitetdan talvikauteen. Raisionlah-
den kohdan penkereen silta-aukon véljentaminen mahdollistaa lahden veden laadun para-
nemisen.

Hankkeen sijoittuminen nykyiseen kehatien maastokaytavaan ei vaaranna kulttuuriymparis-
toén arvokohteita. Hankkeen suunnitelmaratkaisuilla tuetaan seudullisesti ja paikallisesti oma-
leimaisen tie- ja taajamaympariston muodostumista. Raisionlahden maisemakuvallisesti
merkittdvien ndkymien ja perinnemaisemien havaittavuutta tuetaan hankkeen suunnitelma-
ratkaisuilla.

Naantalissa hanke parantaa selvasti nykytilanteessa heikoksi koettua liikenneturvallisuutta ja
likenteen sujuvuutta. Jalankulun ja py6railyn yhteydet ja saavutettavuus pysyvat ennallaan ja
joukkoliikenteen toimintaedellytykset paranevat. Raisiossa jalankulun ja pyoréilyn turvallisuus
paranee. Meluntorjunta edistdd Raisionlahden runsasta virkistyskaytt6a ja yhteydet luonnon-

suojelualueelle parantavat virkistykseen kaytetyn alueen ja lintutornin saavutettavuutta. Seka
Naantalissa ettd Raisiossa tienparannushankkeen vaikutusalueella ohjearvot ylittdvan melun

alueet supistuvat ja alueille sijoittuvien asukkaiden mééara vahenee suuresti.

Jatkotoimenpiteet

Yleissuunnitelman maantielain mukaisen kasittelyn vaiheet ovat lausunto- ja nahtavillaolo-
vaihe, hyvaksymisesityksen valmistelu ELY-keskuksessa ja suunnitelman hyvaksyminen
Liikennevirastossa. Hyvaksymisesityksessa ja -paatoksessa esitetdan tiehankkeen periaat-
teet, jotka ovat ohjeena jatkosuunnittelulle ja joista ei voi olennaisesti poiketa seuraavassa
tiesuunnitteluvaiheessa. Yleissuunnitelman on oltava yhdenmukainen oikeusvaikutteisten
kaavojen kanssa. Asemakaavojen tulee olla hyvaksyttyind ennen kuin yleissuunnitelma voi-
daan hyvaksya.

Jatkosuunnittelussa on kiinnitettéava erityistd huomiota Raisionlahden kohdan pohjanvahvis-
tusten suunnitteluun. Tydnaikaisten liikennejarjestelyjen avulla ja hyvin ajoitetulla ja kohden-
netulla viestinnalla on pyrittédva estamaan elinkeinoelaman kuljetuksiin ja tydmatkaliikenteen



sujuvuuteen kohdistuvat merkittdvat haitat. Rakentamisen aikaiset haitat Raisionlahden lin-
nustolle seka pintavesille on minimoitava ty6vaiheiden ajoituksella ja tarkoituksenmukaisilla
suojausratkaisuilla.



Alkusanat

Yleissuunnitteluprosessin yleiskuvaus

Maantielain mukaista yleissuunnittelua ja suunnitteluk&ytantta ohjaa lainsaadanto. Yleis-
suunnitelma on hankkeen yhteiskunnallisen hyvaksyttavyyden ja tiehankkeeseen vaikuttami-
sen kannalta tarkeé& suunnitteluvaihe. Yleissuunnitelmassa esitetédén teiden toiminnalliset
periaateratkaisut vaihtoehtoineen ja niiden vaikutukset. Yleissuunnitelmaa tehd&&n vuorovai-
kutteisesti alueen asukkaiden ja muiden sidosryhmien kanssa.

Yleissuunnitelmasta tehddan maantielain mukainen hyvaksymispaatoés. Yleissuunnitelmaan
perustuvan tiesuunnitelman laatiminen tulee aloittaa kahdeksan vuoden kuluessa siitd, kun
yleissuunnitelma on saanut lainvoiman. Seuraavaksi laadittavan tiesuunnitelman ratkaisujen
tulee oleellisilta osiltaan perustua yleissuunnitelmaan ja sen hyvaksymispaatokseen.

Aiemmat suunnitelmat

Suunniteltavaa Turun kehatien parantamishanketta koskeva ymparistovaikutusten arviointi-
menettely (YVA) paattyi maaliskuussa 2017, jolloin YVA-menettelyn yhteysviranomainen
antoi arviointiselostuksesta lausuntonsa. YVA-menettelyssa tutkittin Naantalin puolella kol-
me (NaVE 1, NaVE 2 ja NaVE 3) ja Raision puolella kaksi (RaVE 1 ja RaVE 2) vaihtoehtoa.

Suunnittelualueelle tai siihen liittyen on laadittu aiemmin muun muassa seuraavat suunnitel-
mat ja selvitykset:

o Naantalintien (kantatien 40 ja maantien 185) parantaminen, toimenpideselvitys, 2000.

o Kantatien 40 Turun kehétie yhteysvalin kehittdmisselvitys, 2003.

o P&ateiden E8 ja E18 aluevaraussuunnitelma Raision keskustan kohdalla, kesdkuu 2014.

e E18 Turun kehatien kehittamisselvitys, syyskuu 2014.

Suunnitteluorganisaatio ja tydtapa

Varsinais-Suomen elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus (ELY-keskus) kaynnisti maantie-
lain mukaisen yleissuunnitelman laatimisen syyskuussa 2015 ja suunnitelma on valmistunut
marraskuussa 2017. Yleissuunnitelmavaihe kaynnistyi ymparistdvaikutusten arviointimenet-
telylla (YVA), joka péaattyi yhteysviranomaisen lausuntoon maaliskuussa 2017. Taman jal-
keen hankkeesta vastaava valitsi vaihtoehdon jatkosuunnitteluun. Yleissuunnitelman yhtey-
dessa on laadittu hankkeen hankearviointi, jonka yhteenveto on tassa yleissuunnitelmarapor-
tissa ja varsinainen hankearviointiraportti yleissuunnitelman liitteena.



Suunnitelman laatimisesta on vastannut Varsinais-Suomen elinkeino-, likenne- ja ymparisto-
keskuksen liikkenne ja infrastruktuuri -vastuualue, jossa vastuuhenkilénéd on toiminut Vesa
Virtanen. Suunnittelun laadintatydtd ohjaamaan perustettiin hankeryhma, johon ovat kuulu-
neet:

e Vesa Virtanen, Varsinais-Suomen ELY-keskus, liikenne ja infrastruktuuri
o Antti Karki, Varsinais-Suomen ELY-keskus, likenne ja infrastruktuuri

¢ Tapio Aalto, Varsinais-Suomen ELY-keskus, ymparistd ja luonnonvarat
o Tiina Myllymaki, TM-suunnittelu

e Matti Ryynanen, Liikennevirasto

o Mika Hirvi, Naantalin kaupunki

e Marja Uusitalo, Raision kaupunki

¢ Veli-Matti Eura, Raision kaupunki

e Harry Jaakkola, Turun kaupunki

o Laura Leppanen, Varsinais-Suomen liitto (12/2015 saakka)

o Heikki Saarento, Varsinais-Suomen liitto (12/2015- 04/2016)

e Mari Sinn, Varsinais-Suomen liitto (04/2016 alkaen)

e Jouni Lehtomaa, Ramboll Finland Oy

¢ Jari Mannila, Ramboll Finland Oy (09/2016 saakka)

e Reetta Suni, Ramboll Finland Oy (09/2016 — 08/2017)

e Sari Kirvesniemi, Ramboll Finland Oy

o Laura Lehtovuori, Ramboll Finland Oy

Hankeryhma kokoontui suunnittelun aikana yhdeksén kertaa. Suunnittelun aikana pidettiin
myos tyokokouksia suunnittelijan ja tilaajan asiantuntijoiden kanssa. Lisaksi suunnittelun
aikana kokoontui erillinen telakkatyéryhma, jonka tehtava oli varmistaa Meyerin Telakan ja
vaylasuunnitelmien yhteensopivuus.

Tyb6ssé on tehty EU:n tieturvallisuusdirektiivin vaatimusten mukainen hankkeen tieturvalli-
suusarviointi, joka on yleissuunnitelman liitteena. Tieturvallisuusarvioinnin laati Mikko Lauta-
la, Strafica Oy:sta.

Yleissuunnitelman on laatinut Ramboll Finland Oy, jossa ty6sta on vastannut seuraava tyéryhma:
o Projektipdallikk¢ ins. Jouni Lehtomaa
e P&éasuunnittelija ins. (AMK) Sari Kirvesniemi
o Vaylasuunnittelija ins. (AMK) Arto Viitanen ja ins. Jukka Niilo-Rama
¢ Liikennesuunnittelu ja vaikutustarkastelut DI Mika Tuominen
o Vaikutustarkastelut DI Jukka Ristikartano
o Geotekniset ratkaisut DI Simo Loukonen ja DI Jouko Noukka
o Siltasuunnittelu DI Harri Koskinen
o Ymparistovaikutukset biol.yo Juha Kiiski ja FT ekologi Kaisa Mustajarvi
e Maisema- ja kulttuuriymparistdvaikutukset maisema-arkkitehti Kaisa Rantee
¢ Meluselvitykset ja paastot DI Jari Hosiokangas
e Ymparistosuunnittelu miljéésuunnittelija ins. (AMK) Raija Sipila
o Raportointi graafikko Antti Timonen
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Tiedottaminen ja vuoropuhelu

Keskeisena vuorovaikutusmenetelmana olivat yleisétilaisuudet, joissa tiedotettiin hankkeen
taustoista ja etenemisestad seké hankkeen suunnitelmasta ja toimenpiteiden vaikutuksista.
YVA-menettelyn aikana yleisétilaisuudet pidettiin maaliskuussa 2016 ja joulukuussa 2016.
Yleissuunnitelman yleisétilaisuus pidettiin syyskuussa 2017.

Liséksi hankkeen suunnittelun aikana jarjestettiin YVA-menettelyn aikana kaksi tyopajaa.
YVA-menettelyvaiheessa internetissa oli hankkeesta karttapalautepalvelu, josta tiedotettiin

hankealueen sanomalehdissa seka yleisottilaisuuksissa. Karttapalautepalvelun kautta alueen

asukkaan ja muut tienkayttajat pystyivat antamaan palautetta suunnitelmasta.

Hankkeella oli koko suunnitteluajan hankekohtaiset internetsivut Varsinais-Suomen ELY-
keskuksen sivuilla kdynnissa olevien hankkeiden alla. Sivuilla on ollut esill& suunnitelma-
luonnoksia seké yhteystiedot ja mahdollisuus antaa palautteetta suunnitelmasta. Liséksi
hankkeesta tiedotettiin hankkeen alueella ilmestyvissa lehdissa.
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1. Lahtokohdat ja tavoitteet

1.1 Suunnittelualue

E18 Turun kehétie (kantatie 40) on osa Suomen tarkeintd p&atieyhteyttd. E18 kulkee Naan-
talista ja Turusta pdékaupunkiseudun kautta Vaalimaalle. Turun kehétie kuuluu Euroopan
laajuiseen TEN-T- tieverkon Skandinavian—Valimeren-ydinverkkokaytavaan. Kehatie liittaa
Turun ja Naantalin TEN-T -satamat ja Turun lentoaseman (toisen Suomen TEN-T-ydinverkon
lentokentistd) ydinverkkokaytavaan. E18-tieyhteys on merkittava kuljetusyhteys Turun seu-
dun satamien ja Pietarin valilla. E18-kehityskdytava on yksi Suomen tarkeimmista poikittais-
likenteen yhteyksista henkildautoliikenteelle ja elinkeinoelamén kuljetuksille. E18 Turun ke-
hatie kuuluu valtakunnalliseen suurten erikoiskuljetusten tavoiteverkkoon (SEKV).

Varsinais-Suomen paatieverkon rungon muodostavat Turusta sateittaisesti |ahtevat, historial-
lisia kulkusuuntia noudattelevat E18-tie Helsinkiin seka valtatiet 8, 9 ja 10 Poriin, Tampereel-
le ja Hadmeenlinnaan. Maakunnan merkittévin poikittainen tieyhteys on E18 Turun kehatie
(kantatie 40). Turun kaupunkiseudun saavutettavuus on hyva pitkalle maakuntaan, mutta
poikittaisyhteydet sateittdisten paavaylien valilla ovat heikompia, vain Turun kehéatie kiertda
kaupunkialueen selkedné kehana. Muualla poikittaisyhteydet ovat usein epajatkuvia.

Turusta on rautatieyhteys Salon kautta Helsinkiin, Loimaan kautta Tampereelle sekd Myna-
maen kautta Uuteenkaupunkiin. Radat palvelevat kaukoliikennettd, lahiliikenteen seisakkeita
ei ole. Uudenkaupungin radalla liikkuu vain tavaraliikenteen junia. Satamat Turun linnan tun-
tumassa, Pansiossa sekéa Naantalissa taydentavét liikenneverkkoa. Lentokentta sijaitsee
Turun ja Ruskon rajalla Turun kehétien ja valtatien 9 liittyméan pohjoispuolella.

Valtakunnallisen merkityksen lisdksi Turun kehatiella on tarkea seudullinen rooli. Kehatie
yhdistaa Turun ja ymparistokuntien alueita toisiinsa, valittdd sekd satamien henkiléliikennet-
ta, ettd kuljetuksia Turusta sateittéin l1&htevia valtateitd 1, 8, 9 ja 10 pitkin muualle Suomeen.

Suunniteltava hanke sisaltdd Turun kehétien parantamisen noin yhdekséan kilometrin matkal-
ta Kuparivuoren tunnelin itdpuolelta (Humalistontien liittyméasta) Naantalista Raisionkaaren
eritasoliittyman itdpuolelle Juhaninkujan liittym&&n Raisioon, jossa suunnittelualue liittyy
aiemmin (v. 2014) laadittuun Paateiden E8 ja E18 aluevaraussuunnitelmaan Raision keskus-
tan kohdalla. Suunnittelualueeseen kuuluu myds maantie 185 (Naantalin pikatie) Pernon
eritasoliittyman itdpuolelle saakka. Kehétielle ei suunnitella uusia linjauksia vaan tie paranne-
taan nykyiselle linjaukselleen. Suunnittelualue on esitetty kuvissa 1 ja 2.
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Kuva 1. Hankkeen sijainti Suomen valtakunnan vaylaverkossa.

Kuva 2. Suunniteltava tieosuus.
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Kuva 3. Nykyinen E18-tieyhteys Raisionlahden kohdalla (kuva Ramboll/Marketta Hyvarinen)

1.2 Aikaisemmat suunnitelmat ja paatokset

1.2.1 YVA-prosessi

E18 Naantali-Raisio valille valmistui vuonna 2016 yleissuunnitelman yhteydesséa laadittu ym-
paristévaikutusten arviointi (YVA) "E18 Turun kehéatien parantaminen valilla Naantali — Rai-
sio”. YVAssa tutkittiin kehatien parantamista nykyiselle paikalleen seka eri eritasoliittyma-
vaihtoehtoja. ELY-keskuksen Y-vastuualue teki tarveharkntaisen paatoksen YVAn sovelta-
misesta hankkeeseen Raisionlahden luonnonsuojelualueen takia.

YVA-ohjelmasta yhteysviranomainen Varsinais-Suomen ELY-keskus antoi 20.6.2016 lau-
sunnon, jossa todettiin esitetyn ohjelman olevan riittava YVA-prosessin etenemisessa ja ym-
paristbvaikutusten arvioinnin laatimiseksi.

YVA-selostuksen yhteydessa laadittiin eri liikennejarjestelyiden vaihtoehdoista alustavan
yleissuunnitelman tarkkuudella suunnitelmat, johon YVA-prosessi perustui. Yhteysviran-
omainen esitti 31.3.2017 antamassaan YVA-selostuslausunnossa vaatimuksia erityisesti
Raisionlahden ja Luolalanjarven kohtien liikennejéarjestelyiden haitallisten ymparistovaikutus-
ten lieventamistarpeisiin. Yhteysviranomaisen lausunnossa esittdmat seikat ja niiden ottami-
nen huomioon tassa yleissuunnitelmassa on esitetty selostuksen kohdassa 5.3 Ymparist6-
vaikutusten arvioinnin huomioon ottaminen.
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1.2.2 Muut suunnitelmat ja paatokset

Suunnittelualueelle tai siihen liittyen on laadittu aiemmin muun muassa seuraavat suunnitel-
mat ja selvitykset:

o Naantalintien (kantatien 40 ja maantien 185) parantaminen, toimenpideselvitys 2000.

o Kantatien 40 Turun kehétie yhteysvalin kehittdmisselvitys, 2003.

o Ajatuksia liikenteen hallinnan kehittdmisesté kantatien 40 kehatielld, muistio 2010.

¢ Varsinais-Suomen paikallisjunaliikenteen kehityspolku, toukokuu 2014.

o P&ateiden E8 ja E18 aluevaraussuunnitelma Raision keskustan kohdalla, kesdkuu 2014.
e E18 Turun kehéatien kehittamisselvitys, syyskuu 2014.

o Kantatien 40 liikenneturvallisuustarkastus, joulukuu 2014.

1.3 Nykyinen tieverkko ja sen ominaisuudet

1.3.1 Tarkasteltavat tiet ja niilden ominaisuudet

Nykyisin kehétie suunnittelualueella on yksiajoratainen ja kaksikaistainen sekaliikennetie.
Nopeusrajoitus kehatiella vaihtelee 50-80 km/h. Suunnittelualueella on kehétiella nykyisin
kolme eritasoliittym&é ja kolme valo-ohjattua tasoliittymaa seka useita tasoliittymié ja tasossa
olevia suojateitéd. Maantiella 185 on yksi eritasoliittyméa sek& yksi suuntaisliittyma.

Naantali

Nykytilassa Turun kehétie on Naantalin puolella kaksikaistainen kantatie. Suunnittelualueella
kehétiella on tasoliittymia ja eritasoliittymid. Kehatiella Naantalissa on nykyisin seuraavat
littymat:

Humalistontien liittyma on kolmihaarainen kanavoitu liittyma

Jarvelantien liittyma on eritasoliittymd, josta on suorat rampit vain Raision suuntaan

Ruonan yhdystien liittym& on nelihaarainen kanavoitu liittyma
Vantontien liittyma on eritasoliittyma. Vanton eritasoliittyman kohdalla kehatien kaistat on
erotettu toisistaan keskikaiteella.

Nopeusrajoitus kehatiella on Humalistontien ja Ruonan yhdystien liittymiss& 50 km/h ja muul-
la tieosuudella 80 km/h. Jarvelan eritasoliittyman ja Ruonan yhdystien valilla kehatien vieres-
sd, sen pohjoispuolella, kulkee junarata, jonka toisella puolella on asutusta. E18-yhteys
Naantalin satamaan on opastettu Vanton eritasoliittymén ja Viestitien kautta.
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Raisio

Nykytilassa E18 Turun kehéatie on Raision puolella Naantalin kaupunginrajan ja Raisionkaa-
ren littyman valilla kaksikaistainen kantatie. Kaanaan kohdalla kehétiella on Kaanaan erita-
soliittymé&, jossa maantie 185 (Naantalin pikatie) jatkaa suoraan ja kehatielle (E18) liitytaan
eritasoliittyman kautta. Vanton ja Kaanaan eritasoliittyman vélilla kehatien nopeusrajoitus on
80 km/h.

Kaanaan eritasoliittyman ja Raisionkaaren valilla on useita valo-ohjaamattomia tasoliittymia
(maantie 1881 Nesteentie, Hahdeniementie, maantie 1882 Telakkatie, Krookilantie, Ystavyy-
denkatu). Nopeusrajoitus kehéatiella Kaanaan eritasoliittyman ja Raisionkaaren valilla on 60
km/h. Kehatie, maantie 185 (Naantalin pikatie) ja Nesteen jalostamolle johtava valtion omis-
tama junarata kulkevat Raisionlahden kohdalla vierekkain siten, etta kehatie on maantien
etelapuolella ja junarata kehéatien etelapuolella.

Raisionkaaren liittyman ja Juhaninkujan valilla E18 Turun kehéatie on kaksiajoratainen neli-
kaistainen vayla, jossa ajoradat on erotettu toisistaan keskialueella. Talla valilla tasoliittymat
ovat valo-ohjattuja (Raisionkaari, Alhaistentie, Juhaninkuja) ja nopeusrajoitus on 50 km/h.

Raision etl

gyilt

\‘59 ,.:‘4 ' o
5N %
Nesteen etl - !
~
4-haaraliittyma 1 50 km/h ——  1l-ajorata — Silta
etl 60 km/h — 2-ajoratainen +— Suojatie
70 km/h 4 Jalankulun ja pydrailyn alikulku

suuntaisliittyma
Tliittymé 80 km/h
valo-ohjattu liittyma

=b 40X

Kuva 4. Liittymat ja nopeusrajoitukset.
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1.3.2 Joukkoliikenne

Naantalin ja Raision valinen paikallislikenne kulkee pa&osin Aurinkotien ja Raisiontien kaut-
ta. E18 Turun kehétie ei ole Naantalin tai Raision keskeisimpi& joukkoliikennevaylia. Turun
kehatieta kayttavat Turun seudun liikkenteen linjat 206, R1 ja R2. Naantalin kohdalla paikallis-
likenne ei kdyta E18-tietd. Turun kehatien Naantaliin suuntautuva bussilikenne siirtyy Kaa-
naantien kautta muulle tie- ja katuverkolle. Kuvassa 5 on esitetty paikallislikenteen bussi-
pysakit ja tarkastelualueen joukkoliikenteen reitit.
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Joukkoliikennelinjat
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Kuva 5. Turun seudun joukkoliikenteen bussireitit ja bussipysakit.

1.3.3 Jalankulku ja pyoraily

Turun kehatien vierta kulkee jalankulun ja pyorailyn vayla. Vayla on jatkuva ja se kulkee
Naantalin kohdalla ainoastaan E18-tien pohjoispuolella. Raision kohdalla jalankulku- ja pyo-
railyvayla kulkee kehatien molemmin puolin Telakkatien liittymasta Raision keskustaan asti.
Jalankulkua ja pyorailya ei ole eroteltu. Kuvassa 6 on esitetty nykyiset jalankulun ja pyoréailyn
paa- ja lahireitit paavaylien varsilla. Turun kaupunkiseudulle ollaan kehittavassa pyorailyn
seudullista laatuvaylaa Naantalin ja Turun valille E18 Turun kehé&tien ja maantien 185 maas-
tokaytavassa.
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Kuva 6. Pydratiet Turun seudulla.

1.3.4 Erikoiskuljetukset

Suunnitelmajaksolla on tarkea rooli osana valtakunnallista suurten erikoiskuljetusten kaytta-
maa reittiverkkoa. Suunniteltavan tien l&éheisyydessa sijaitsee useita tarkeita erikoiskuljetus-
ten kohteita, kuten Turun ja Naantalin satamat sek& Meyerin telakka. Naista jokaiseen kulje-
tetaan saannollisesti erikoiskuljetuksina hyvin suuria kappaleita. Erikoiskuljetusten nykyiset
paareitit tarkastelualueella on esitetty kuvassa 7.

Nykyisten erikoiskuljetusreittien lisaksi tarkastelualueen lapi kulkee suurten erikoiskuljetusten
tavoitetieverkko (SEKV). Sen avulla pyritaan varmistamaan rakentamisen ja teollisuuden
kilpailukyky mahdollistamalla niiden edellyttamien pitkalle jalostettujen tuotteiden kuljettami-
nen suurina erikoiskuljetuksina sek& turvaamalla muiden yhteiskunnan toimintojen edellytta-
mat suuret kuljetukset. Varsinais-Suomen ELY-keskuksen alueella viimeisin suurten erikois-
kuljetusten tavoitetieverkkoon (SEKV) liittyva maarittelytyo toteutettiin vuosina 2014-2015.
SEKV-reiteilla mitoitustavoitteena on 7 metrin korkuisten ja levyisten sekd 40 metrin pituis-
ten erikoiskuljetusten mahdollistaminen.
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Kuva 7. Suurten erikoiskuljetusten nykyiset paareitit tarkastelualueella.

1.4 Nykyinen liikenne ja likenne-ennuste vuodelle 2040

Suunnittelujakson liikennemaarat Turun kehéatiella vaihtelevat Naantalin keskustan 9000 ajo-
neuvosta Raision keskustan kohdan 18 000 ajoneuvoon vuorokaudessa (likennelaskennat
vuodelta 2016). Raskaan liikenteen maara vaihtelee tiejaksoittain Naantalin 440 ajoneuvosta
Raision keskustan kohdan 1800 ajoneuvoon vuorokaudessa. Raskaan liikenteen osuudet
kokonaisliikenteesta ovat 4—-10 %.

Merkittava osa E18-tien raskaasta liikenteesta on rahtilikennettéd Naantalin satamasta seka
polttoainekuljetuksia Nesteen jalostamolta. E18-tien ja Luolalankadun sek&a Nesteentien liit-
tymissé raskaan lilkkenteen maarat ovat suuria. Vanton eritasoliittyman ramppeja kayttaa noin
700 raskasta ajoneuvoa vuorokaudessa ja maantietd 1881 kulkee noin 200 raskasta ajoneu-
voa vuorokaudessa.

Suunnittelualueen nykyliikenne, likenne-ennusteet vuosille 2025 ja 2040 seka raskaan liiken-
teen osuudet on esitetty kuvassa 8. Nykyliikenne vuodelle 2016 kuvaa teoreettista tilannetta,
jossa suunnitellut toimenpiteet olisivat toteutuneet “yhdessa yossa”.

Liikenne-ennusteet perustuvat yleisiin tieluokkakohtaisiin likenteen kasvukertoimiin. Liiken-
ne-ennusteessa on otettu huomioon arvioitu Meyer Turun telakan tyontekijamaéran kas-
vuennuste seka Naantalin uudistetun voimalaitoksen liikennetuotos. Yleisissé liikenteen en-
nustekertoimissa on otettu huomioon Varsinais-Suomen alueen yleinen asukasmaaran ja
maankayton kehitys seka niiden vaikutukset paavaylien liikenteeseen.
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Hankearviointi perustuu kuvissa esitettyihin liikenne-ennusteisiin. Arvioinnissa on kaytetty
seka vertailuvaihtoehdon ettd hankevaihtoehtojen tarkasteluissa suuruusluokaltaan yhta
suurta liikenteen kasvuennustetta. Herkkyystarkasteluissa on otettu huomioon alueellisiin
maankayttotavoitteisiin perustuva likenne-ennuste. Liikenne-ennuste perustuu Turun seudun
rakennemalliin pohjautuvaan liikennemalliin.

Tulevaisuudessa liikennemaarat kasvavat suunnittelualueen maankayton kehittyessa. Kau-
punkirakennetta on suunniteltu tiivistettdvaksi E18-tien ympéaristdssa ja uutta asutusta on
kaavailtu suunnittelualueelle. Meyerin telakka-alueelle suuntautuva tyomatkaliikenne ja kulje-
tukset lisddntyvat huomattavasti jo lahivuosina. Naantaliin parhaillaan rakenteilla oleva koko
kaupunkiseutua palveleva monipolttolaitos kaynnistaé toimintansa Luolalan teollisuusalueella
vuonna 2017 ja liséda Turun kehatielle liittyvaa raskasta lilkennetta laitoksen alkuvaiheessa
noin 40 ajoneuvoa vuorokaudessa. Tulevaisuudessa laitoksen tuottaman likenteen méara
voi jopa kaksinkertaistua.

Nesteen jalostamo sijaitsee Naantalissa E18-tien etelapuolella. Jalostamo tuottaa erilaisia
Oljytuotteita teollisuuden, maatalouden ja likenteen kayttoon seké energiantuotantoon. Jalos-
tamossa kay joka arkipaiva kello 12—13 yksi junakuljetus tuomassa raaka-aineita, butaania ja
pentaania. Juna palaa tyhjana takaisin saman paivan aikana. Jalostamolle johtava sahkois-
tamaton rata on rakennettu vuonna 1956.

Hankkeen liikennejarjestelyilla on paikallisia vaikutuksia liikenteen sijoittumiseen. Keskeisia
tekijoita ovat eritasoliittymien liikennejarjestelyt seké rinnakkaisyhteyksien toteuttaminen.
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Kuva 8. Keskimaarainen vuorokausiliikenne tarkastelualueen paavaylilla vuonna 2016 ja liikenne-ennuste vuosille
2025 ja 2040.
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1.5 Liikenneturvallisuus

Turun kehatiella Kuparivuoren ja Juhaninkujan valilla tapahtui vuosina 2012-2016 poliisin
tietojen mukaan yhteenséa 11 henkildvahinkoon johtanutta onnettomuutta, joista kaksi johti
yhden henkilon kuolemaan. Onnettomuustyypit ja -paikat on esitetty kuvassa 9.
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Kuva 9. Paliisin tietoon tulleet henkilévahinkoon johtaneet onnettomuudet vuosina 2012—-2016

Mikali huomioidaan my6s poliisin tietoon tulleet omaisuusvahinko-onnettomuudet, merkittavia
onnettomuuskasaumia ovat Ruonan yhdystien liittym&, Vanton eritasoliittyma ja erityisesti
sen itdpuolen rampit, Raisionkaaren ja Konsantien littyma ja Alhaistentien liittyma.

Suunnittelualueella on tapahtunut viiden vuoden aikana (2012—-2016) kolme onnettomuutta,
joissa on ollut osallisena pydrailija.

1.6 Maankaytto ja kaavoitus

1.6.1 Yhdyskuntarakenne

Maakunnan aluerakenteen ydin on Turun kaupunkiseudun toiminnallinen tyossékayntialue.
Maakunnan vaeston ja toiminnan painopiste on Turku ymparistdineen: Naantalin, Raision,
Turun ja Kaarinan muodostama tihedn asutuksen vydhyke erottuu rakenteesta selvasti.
Tyodssakayntialueeseen kuuluvat myds keskustaajamaa ymparoivat lahitaajamat seka kunta-
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ja kylakeskukset. Valtatiet ja asutusnauhat haarautuvat sormimaisesti Turun kaupunkiseudul-
ta maakuntaan. Tyossakayntialueen reunat ovat harvaan asuttuja maaseutualueita ja saaris-
toa.

Suunnittelualueella nykyisen kehéatien varrella asutus keskittyy Naantalin kaupungin alueella
Maijamaen, Viluluodon, Karvetin ja Tammiston asuinalueille. Naantalissa sijaitsee jonkin ver-
ran vapaa-ajan asutusta, joka ei kuitenkaan sijoitu suunnittelualueen laheisyyteen. Luolalan
teollisuusalue sijaitsee nykyisen kehatien etelapuolella ja Karvetin teollisuusalue pohjoispuo-
lella. Raision kaupungin alueella suunnittelualueen lahimmat asutusalueet ovat Kaanaan
kaupunginosan Kattelus, Krookila, Nuorikkala ja Vaisaari. Raisionlahden lansirannalla on
jonkin verran vapaa-ajan asutusta siirtolapuutarhan alueella.

Viime vuosikymmenina Turun seudulla tapahtunut kehitys yhdyskuntarakenteessa on ollut
samansuuntaista kuin kaikilla kasvavilla kaupunkiseuduilla. Asutus on lisdantynyt erityisesti
keskusten reuna-alueilla, ja taajamarakenne on levinnyt ja harvaan asutulle maaseudulle
syntynyt uusia asutuksen tiivistymia. Tyopaikat keskittyvat seutukuntakeskuksiin ja erityisesti
Turkuun.

1.6.2 Maakuntakaava

Suunnittelualueella on voimassa seutukunnittain laadittu Turun kaupunkiseudun maakunta-
kaava. Voimassa oleva maakuntakaava on vahvistettu ymparistoministeriossa vuonna 2004.
Suunnittelualueen paat niin Naantalissa kuin Raisiossakin kuuluvat kaupunkikehittamisen
kohdealueeseen, jossa yhdyskuntarakennetta tiivistetaan ja rakentamistehokkuutta lisataan.
Naantalin satamasta on osoitettu tieyhteystarvemerkinta, joka yhtyy nykyiseen tavararataan
Vanton kohdalla. Ote Turun kaupunkiseudun maakuntakaavasta on esitetty kuvassa 10.
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Kuva 10 Ote maakuntakaavakartasta.
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Varsinais-Suomen liitto kynnisti Varsinais-Suomen taajamien maankayton, palveluiden ja
likenteen vaihemaakuntakaavan kesalla 2013. Maakuntakaavassa kasitelladn keskusten ja
taajamien maankayttva hyodyntéden Turun kaupunkiseudun rakennemallin 2035 ty6ta, vahit-
taiskaupan suuryksikoiden mitoitusta ja sijoitusta tarkistetun maankaytto- ja rakennuslain
mukaisesti seka liikenneverkon kehittamistarpeita maakunnan likennejarjestelmétydhoén pe-
rustuen. Vaihemaakuntakaavan keskeisend tavoitteena on kehittda strategisempaa suunnit-
telua ja korostaa alueidenkayttoon ja liikkenneverkkoon liittyvien ratkaisujen vaikutusta maa-
kunnan vetovoimaisuuteen ja aluekehitykseen. Liikenteen osalta tavoitteena on ollut paivittaa
taajamiin liittyvat likenneverkon kehittamistarpeet seka edistaa seudun kestéavaa liikennejar-
jestelm&a. Tavoitteena on, ettéd maakuntavaltuusto hyvaksyy vaihemaakuntakaavan kesa-
kuun 2018 kokouksessa.

Turun kehatie on osoitettu maakuntakaavaehdotuksessa merkinnalla uusi kaksiajoratai-
nen/nelikaistainen kantatie, ja sille sijoittuu tarkastelujaksolla kuusi eritasoliittymaa, joista
kolme on uusia. Uudet eritasoliittymét sijoittuvat Naantalin Ruonan, Raision-Krookilan ja Rai-
sionkaaren kohdalle. Suunnittelualueelle ulottuu Kaupunkikehittamisen kohdealue. Ote vai-
hemaakuntakaavaehdotuksesta on esitetty kuvassa 11.

Kuva 11. Ote vaihemaakuntakaavan ehdotusvaiheen kartasta.
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1.6.3 Yleiskaavat

Naantali

Suunnittelualueella on maankaytto- ja rakennuslain (MRL) mukainen oikeusvaikutteinen
yleiskaava. Naantalin kaupunginvaltuusto on 30.1.2017 hyvaksynyt uuden Manner-Naantalin
osayleiskaavan, joka on paivatty 11.1.2017 (kuva 12). Osayleiskaavasta on valitettu Turun
hallinto-oikeuteen, mutta maantien 189 ja E18-tien osalta kaava on lainvoimainen.
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Kuva 12. Ote Manner-Naantalin osayleiskaavasta, joka on hyvaksytty kaupunginvaltuustossa 30.1.2017.

Manner-Naantalin osayleiskaavan tavoitteena on lisatéa Naantalin kaupungin kilpailukykya
elinvoimaisena ja houkuttelevana asuinpaikkana ja yritysten sijaintipaikkana. Kaava toteuttaa
Naantalin kehityskuvassa 2035 ja Turun seudun rakennemallissa 2035 esitettyja asukas-
maara- ja tyopaikkatavoitteita. Kaavalla luodaan edellytykset suunnittelualueen asukasmaa-
ran noin 2500-3000 asukkaan kasvulle. Uusia tydpaikkoja kaavalla tavoitellaan vuoteen
2035 mennessa 1500-1700. Liikenneratkaisuilla varmistetaan E18 parantamisratkaisut ja
niiden korkeatasoisuus seka sopivuus kaupungin kehittamislinjauksiin. My6s sataman kehit-
tamismahdollisuuksia edistetaan liikenneratkaisuilla. Eri likennemuodoille on maaritelty laa-
tukaytavat.

Manner-Naantalin osayleiskaavassa Jarvelantien, Ruonan yhdystien ja Vanton eritasoliitty-
miin on osoitettu uudet ohjeelliset vaihtoehtoiset tieyhteysmerkinnat E18-tien YVA-
menettelyssa tarkasteltujen vaihtoehtojen 1, 3 ja 4 mukaan. Uudet tie- tai ramppiyhteydet on
osoitettu kaavakartalla punaisilla katkoviivoilla. Raskaan liikenteen laatukaytaviksi on osoitet-
tu Viestitie Vanton eritasoliittymasta satamaan sek& E18-vayla Vanton eritasoliittymasta Jar-
velantien eritasoliittymaan ja sieltéa Jarvelantietéd satamaan. Viestitien paaasiallinen tehtava
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on toimia satamaliikenteen valittdvana yhteytend, jolla tonttilittymi& on mahdollisimman va-
han. E18-tien yleissuunnitelman valmistuttua tarkentuvat muun muassa Vantontieltd aseman
seudulle osoitetun uuden ohjeellisen rinnakkaistieyhteyden tilavaraukset, lopullinen sijainti ja
toteuttamismahdollisuudet. Aurinkotien rooli joukkoliikenteen laatukaytéavana kasvaa tulevai-
suudessa ja raskasta liikennetta siirtyy enemman parannetulle E18-tielle.

Raisio

Kaupunginvaltuusto on hyvéaksynyt Raision oikeusvaikutteisen yleiskaavan 2020 vuonna
2004 (kuva 13). Kaava on saanut kokonaisuudessaan lainvoiman vuonna 2007. Kehéatien
kohdalla ei yleiskaavaan ole merkitty maakuntakaavaluonnoksessa esitettyja uusia eritasoliit-
tymia& Temppelivuoren, Krookilan ja Raisionkaaren liittymiin. Liséksi kehétie on merkitty kaa-
vakarttaan parannettavaksi tieyhteydeksi vain Naantalin rajalta Kaanaan eritasoliittymaan
asti.

Kuva 13. Ote Raision oikeusvaikutteisesta yleiskaavasta 2020

Suunnittelualueella Raisiossa on liséksi voimassa Nuorikkalan ja Keskikaupungin osayleis-
kaavat. Nuorikkalan osayleiskaava on vahvistettu ymparistoministeriossa helmikuussa 1995
ja kaava tuli lainvoimaiseksi lokakuussa 1996 (kuva 14). Nuorikkalan osayleiskaavalla on
ratkaistu Keskikaupungin laajennusalueen aluerakenne. Kaavassa on laajat alueet varattu
uusien asuntojen toteuttamiseen. Mukana on myos tyopaikka- ja palvelualueita.
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Kuva 14. Ote Nuorikkalan osayleiskaavasta.

Toinen voimassa oleva osayleiskaava on Keskikaupungin osayleiskaava (kuva 15), joka tuli
voimaan elokuussa 2015. Kehéatien kohdalle on osayleiskaavaan merkitty Raisionkaaren
suunnitellun eritasoliittyméan likimaérainen sijainti.

Kuva 15. Ote Keskikaupungin osayleiskaavasta.
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1.6.4 Asemakaavat

Naantali

Naantalin kaupungin vuoden 2017 kaavoituskatsauksen mukaan Turun kehdtien lahialueella
on vireilla asemakaavamuutos Luolalan teollisuusalueen kohdalla (Mauste-Sallisen laajen-
nus, kuva 16).

Kuva 16. Mauste-Sallisen asemakaavamuutoksen alue

Lisaksi Luolalan Viestitien asemakaavamuutoksella tutkitaan Viestitien asemaa ja selvitetdén
satamayhteyden muuttamista maantieksi. Kaava on tavoitteena saada kaupunginvaltuuston
kasittelyyn vuonna 2018.

Raisio

Raisiossa on vireilla useita asemakaavoja, jotka liittyvat E18-tiehen. E18 Keskikaupunki si-
saltéa alueita E18-tien molemmin puolin Kuloisten, Kerttulan, Vaisaaren ja Varppeenseudun
kaupunginosista. Kaavan tavoitteena on mahdollistaa E18-tien rakentaminen TEN-T-
tieverkon tasoiseksi vaylaksi Kuloisten ja Uudenkaupungin radan vélisella alueella. Kaava on
tarkoitus saada hyvaksymisvaiheeseen vuoden 2017 aikana.

E18 Lansiosa sisaltaa alueita molemmin puolin E18-tietd Inkoisten, Nuorikkalan ja Kaanaan
kaupunginosissa. Kaava on tullut vireille kuulutuksella 15.12.2016. Kaava pyritddn saamaan
hyvaksymisvaiheeseen vuoden 2018 alkupuolella (kuva 17).
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Kuva 17. E18 Lansiosa -asemakaavamuutoksen aluerajaus

1.6.5 Muut maankaytoén suunnitelmat

Turun kaupunkiseudun rakennemalli

Turun kaupunkiseudun kunnat ovat yhdessa laatineet Turun kaupunkiseudun rakennemallin
2035 maankaytén, asumisen ja liikkenteen yhteensovittamiseksi (kuva 18). Rakennemallia
kaytetddn maakunta- ja yleiskaavoituksen l1&htékohtana ja se ohjaa kuntien maankaytén
suunnittelua yleispiirteisesti.

Kuva 18. Ote Turun kaupunkiseudun rakennemallista 2035.

Rakennemallin keskeisin tavoite on Turun kaupunkiseudun aseman vahvistaminen kaupun-
kiseutujen valisessa kilpailussa. Tama edellyttaa vahvaa ydinkaupunkialuetta ja siella toteu-
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tunutta kehitysta voimakkaampaa véeston ja tyopaikkojen maaréan kasvua, jotta rakennemal-
lissa osoitetut keskeiset toimenpiteet voivat toteutua. (P6yry 2012)

Raisio ja Naantalin keskeiset alueet muodostavat tarkedn osan lantista ydinkaupunkialuetta.
Rakennemallin joukkoliikennejarjestelmé perustuu ydinkaupunkialueella pikaraitiotie- ja run-
kobussilinjoihin seké& niita taydentaviin kaupunkilikennelinjoihin. Ydinalueen joukkoliikenne-
linjaston kehittdminen aloitetaan toteuttamalla runkobussilinjat nykyisiin vilkkaimpiin liikenne-
suuntiin (Raision ja Naantalin valilla runkobussin likennéinti Raisiontietd ja Aurinkotieta pit-
kin). Joukkoliikenteen kehittamista tuetaan lisddmalla asutusta ja tytpaikkoja joukkoliikenne-
kaytaviin. Rakennemallissa on esitetty tavoitteeksi vuosien 2025 ja 2035 valilla toteuttaa
vahvimmille linjoille (mm. Turusta Lansikeskuksen kautta Raisioon) pikaraitiotie.

Rakennemallissa on esitetty myds paikallisjunien seisakkeita, joista E18-tien kaytavassa
valilla Raisio-Naantali ovat Naantalin keskustan/Humaliston seisake, Karvetti/Luolala seka
Raisiossa E18/Nesteentie.

Rakennemallissa on asetettu Naantalille ja Raisiolle kaupunkikohtaiset asukasméaéaran kas-
vutavoitteet. Naantalin kaupungin asukasmaaran oletetaan kasvavan ydinkaupunkialueella 5
500 asukkaalla vuodesta 2009 vuoteen 2035. Raisiossa puolestaan vastaavan ajanjakson
kasvutavoite on 6 000 asukasta.

Turun kaupunkiseudun rakennemallikartassa (kuva 20) Naantalin ja Raision alueelle on 0soi-
tettu tiivistyvaa asuinrakentamista erityisesti joukkoliikennekaytéavien varteen, lisdksi alueelle
on osoitettu eri tavoin profiloituvia tydpaikka-alueita. Uusiksi alueiksi on merkitty Humaliston
uusi asuinkerrostaloalue (10), Tikanmaan uuden tiiviit pientaloalueet (14, 16), Kaanaan uusi
tiivis pientaloalue (15) ja Nuorikkalan uusi tiivis pientaloalue (17). Uusien asuinalueiden li-
saksi Raisioon sijoittuu Lumparla-Ylhaisen tiivistyva asuinkerrostaloalue (23). Taydentyvia
tyopaikka-alueita ovat Naantalin sataman eli Tupavuoren alue (112), Luolala-Tammisto (12),
Meyerin telakan ymparist6 (37) ja Nesteentien tiede- ja teknologia alue (22).

Naantalin keskustan rakennemalli

Naantalin keskustan rakennemalli (kuva 19) on hyvéksytty kaupunginvaltuustossa 22.4.2013.
Keskustan rakennemallitytn tarkoituksena on ollut luoda suuntaviivat asemakaavoitukselle
keskustassa. Rakennemalli on asemakaavoihin liittyva yleiskaavallinen tarkastelu, mutta silla
ei ole oikeusvaikutuksia. Keskustan rakennemallity6lla on ollut tarkoitus luoda edellytyksia
keskustan lisarakentamiselle, tarjota ratkaisuja liikenteen toimivuuden ja pysékointijarjestely-
jen parantamiseksi seké kehittdd kaupunkikuvaa. Keskustan rakennemallissa uusia asukkai-
ta tulisi 1 840 eli noin 60 000 k-m? 920 uuteen asuntoon. Keskustan rakennemallissa julkis-
ten palveluiden tilavaraus on 7 000 k-m? ja yksityisten palvelujen tilavaraus 5 000 k-m?.
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Kuva 19. Naantalin keskustan rakennemallin kartta. (Lahde: FCG 2015.)
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1.7 Ymparisto

1.7.1 Maa- ja kalliopera

Suunnittelualueen maaperéakartat on esitetty kuvissa 20 ja 21. Alueella on kallio- ja moreeni-
alueita seka myo6s hyvin pehmeité savi- ja liejusavialueita. Pehmeikkojen syvyys on suurim-
millaan useita kymmenia metreja. Ranta-alueiden alavia kohtia on myds taytetty laajasti se-
kalaatuisilla pengermassoilla. Suunnittelualueella saattaa esiintya happamia sulfaattimaita.

Happamat sulfaattimaat esiintyvat muinaisen Litorinameren peittamalla alueella. Suurin osa
happamista sulfaattimaista sijaitsee rannikolla alle 60 metrin korkeudella merenpinnasta.
Veden kyllastamina sulfaattimaat eivat aiheuta ongelmia ymparoivalle luonnolle. Hapettumat-
tomat rikkipitoiset kerrostumat esiintyvat keskiméarin 1-2 metrin syvyydella maanpinnasta.
Hapettuessaan sulfidipitoiset maakerrokset happamoituvat voimakkaasti ja voivat syovyttaa
maanvastaisia betoni- ja terasrakenteita. Happamuuden liséksi voi kuivatetusta maasta ja
kaivumassoista liueta vesien mukana runsaasti raskasmetalleja. Savikkojen kohdilla pohjan-
vahvistuksena kaytetaan yleensa paalulaattaa, jolloin sulfaattimaiden ymparistovaikutukset
rajoittuvat saveen ulottuviin paalu- ja paalulaattarakenteisiin.

MERKINTOJEN SELITYKSET:
Kalllo (Ka)
Hiekkamoreeni (Mr)
Hiekka (Hk)

Savi (Sa)

Liejusavi (LjSa)
Taytemaa (Ta)
Kartoittamaton (0)

SANUO UL

Kuva 20. Yleissuunnittelualueen maaperékartta Naantalin osalta. Savialueet on merkitty sinisella ja kallio-
moreenialueet punaisella. (Lahde: GTK, maaperakartta.)
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Kuva 21. Yleissuunnittelualueen maaperakartta Raision alueelta. Savialueet on merkitty sinisella ja kallio-
moreenialueet punaisella. (Lahde: GTK, maaperakartta.)

Olemassa olevan paatien ja siihen liittyvien katujen kohdalla on tehty useita pohjanvahvis-
tuksia aikojen kuluessa. Alueella on tehty mm. useita massanvaihtoja, paalulaattoja, stabi-
lointeja, pystyojituksia ja kevennyksia. Vaylat ovat kuitenkin monin paikoin maanvaraisia
useissa pehmeikkdkohdissa. Luolalanjarven ja Ruonan yhdystien valissa seka Ruonan yh-
dystien liittyméan pohjoispuolella on tehty nauhapystyojituksia noin 500 ja 200 metrin pituisille
osuuksille. Pystyojitukset eivat ole taysin toimineet odotetulla tavalla ja painumat ovat jatku-
neet huomattavasti odotettua pidempaén ja tama on aiheuttanut painumia tiehen. Luolalan-
jarven ja Raisionlahden kohdalla on tehty mittavia massanvaihtoja syrjayttamalla seka paalu-
laattoja.

Raisionlahden kohdalla luonnonmaapera on erittain pehmeaé savea, jonka paksuus on jopa
50 metria. Tieté ja rataa varten on 1950-luvulla yritetty tehda pohjaantayttoa, mutta taytto ei
ole tunkeutunut riittdvan syvalle, vaan on liikkkunut sivusuunnassa ja nostanut maamassoja
ymparilla. Tayton vaikutuksesta maapera on yha liikkeessa. Vuosien 2006 ja 2017 valilla
sivusuuntaista liikettd on rekisterdity noin 60 millimetrid. Alueelle on asennettu kaksi
inklinometriputkea, joista ensimmainen on asennettu 1990-luvulla ja toinen yleissuunnitelman
laatimisen yhteydessa vuonna 2017. Tayttdmateriaaleina on vanhojen suunnitelmien mu-
kaan kaytetty kalliolouhetta ja moreenimassoja.
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Kuva 22. Raisionlahden massanvaihdon muotoa on tutkittu vuonna 1956 kairauksin

Turun seudun kalliopera koostuu erilaisista metamorfisista kivilajeista ja syvakivista; seka
Naantalin ettd Raision alueilla vallitsevina kivilajeina ovat granodioriitti ja kiillegneissi. Alueen
kallioperan kivilajivaintelut on esitetty kuvissa 23 ja 24. Suunnittelualueella ei ole arvokkaita
kallioalueita.

Kuva 23. Suunnittelualueen kallioperakartta Naantalin osalta. (Lahde: GTK, kallioperakartta.)
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Metagrauvakka, killleliuske
killlegneissi, suonigneissi

« 4! Kvartsi- ja granodioriitti e

Kuva 24. Suunnittelualueen kallioperakartta Raision osalta. (Lahde: GTK, kallioperakartta.)

1.7.2 Pinta- ja pohjavedet seka tulvariskialueet

Suunnittelualueella sijaitsevat vesialueet ovat Raisionlahti ja Luolalanjarvi. Raisionlahti, joka
kuuluu vesimuodostumaan 3_Ls_013, on sisélahti, johon laskee kolme ojaa: Alhaistenoja,
Jarvenoja ja Piuhanoja. Raisionlahden kuormitusta kasvattaa ymparoivilta viljelysalueilta
tuleva kiintoaine- ja ravinnekuormitus. Raisionlahden valuma-alueella on runsaasti kaltevia
jaltai ravinnerikkaita peltoja, joiden aiheuttama fosfori- ja typpikuormitus on voimakasta ja
vaikeasti hallittavissa. Lahti on erittdin reheva kokonaisfosforin, kokonaistypen ja levien maa-
rad kuvaavan klorofylli-a:n maarén perusteella.

Alueella toimii pienvenesatama ja Meyerin Turun telakka, jonka toiminta edellyttaa toistuvia
ruoppauksia. Raisionlahden pohjasedimentin haitta-ainepitoisuudet, muun muassa tributyyli-
tina TBT, ovat selvasti koholla. Vesimuodostuman ennallistaminen on arvioitu mahdottomak-
si. Nykytilassa lahden pohjukan vedenvaihto tapahtuu kapeasta E18-tien alittavasta virtaus-
aukosta. Raisionlahden tilan parantamisen toimenpiteeksi on suositeltu ravinnekuormituksen
vahentamista, virtausolojen parantamista seka pohjasedimentin haitta-aineiden vahentamista
ja leviamisen estamista. Raisionlahden lajistollisesti kbyh& pohjaelaimisto indikoi pohjan va-
hahappisuutta ja likaantuneisuutta.

Raisionlahti luokitellaan voimakkaasti muutetuksi hydrologis-morfologisen muuttuneisuuden
perusteella. Muuttuneisuus aiheutuu muutetun rantaviivan suuren osuuden, muutetun alueen
pinta-alan seka siltojen ja penkereiden yhteisvaikutuksesta. Raisionlahden vesiston ekologi-
nen tila on viimeisimmassa luokittelussa arvioitu huonoksi ja kemiallinen tila hyvaksi.
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Kuva 25. Pintavesien ekologinen tila suunnittelualueella.

Luolalanjarvi on matala ja pinta-alaltaan pienikokoinen. Sen vesiala on 24,8 hehtaaria. Luola-
lanjarvi ei ole luonnontilainen jarvi, silla sen vedenkorkeutta on sd&nndstelty vuodesta 1953
l&htien. Viimeisimmat saatavilla olevat vedenlaatutiedot ovat 1990-luvulta. Vedenlaatutietojen
perusteella pohjanléheisessa vedessa on kevéttalvella hapen vajausta. Ravinnetasojen ja
klorofylli-a pitoisuuden perusteella jarvi on ylireheva.

Suunnittelualueelle ei sijoitu merkittavia pohjavesialueita, vaan lahin Lietsalan vedenhankin-
nan kannalta tarke& pohjavesialue (0252901V) sijaitsee noin 1,2 kilometrin paéssa E18-tien
suunnittelualueesta pohjoiseen.

Osa suunnittelualueesta sijoittuu valtakunnallisesti merkittavalle tulvariskialueelle (kuva 26).
Vuoden 2015 lopussa valmistuneessa Varsinais-Suomen ELY-keskuksen laatimassa Turun,
Raision, Naantalin ja Rauman rannikkoalueen tulvariskien hallintasuunnitelmassa tulvariski-
kohteiksi on tunnistettu muun muassa Turun kehétie Inkoisen ja Raisionlahden kohdalla.
Inkoisen kohdalla merivesi peittdd kehatien varren kevyen liikenteen vaylan jo vuotuisen tul-
van tapahtuessa (vuosimaksimien keskiarvo Turun alueella 104,4 cm, N2000), jolloin meri-
vesi nousee myos osittain liittymé&n ajoradalle. Inkoisen kohdalla littymé&alue on meriveden
peitossa jo yleisen tulvan sattuessa (keskimaaéarin kerran 10 vuodessa, 131,2 cm, N2000).
Melko harvinaisen tulvan aikaan merivesi peittdd Turun kehatien my6s Raisionlahden koh-
dalla (keskimaarin kerran 50 vuodessa, 152,5 cm, N2000).

Turun, Raision, Naantalin ja Rauman rannikkoalueen tulvariskien hallintasuunnitelmassa on
esitetty tulvariskien hallinnan tavoitteet. Yleiseksi tavoitteeksi esitetaan tulvariskien vahenta-
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minen, tulvista aiheutuvien vahingollisten seurausten ehkaisy ja lieventaminen seka tulviin
varautumisen edistdminen. Valttamattomyyspalvelujen kannalta tavoitteeksi on esitetty, etta
merkittavat likenneyhteydet eivét katkea, ettd sahko-, lampo- ja vesihuolto ei keskeydy ja
ettd yhteiskunnan elintarkeita toimintoja ja huoltovarmuutta turvaava toiminta ei hairiinny erit-
tain harvinaisen, kerran 250 vuodessa toistuvan tulvan tilanteessa Teiden korkeusasemissa
tulee huomioida vaadittava korkeustaso (+1.75), jotta liikenne toimii tulvasta huolimatta.
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Kuva 26. Kartta tulvariskista, jonka todennakéisyys on kerran 250 vuodessa. Tulvariskikorkeus +1.75m.

1.7.3 Luonnonymparisto ja luonnon monimuotoisuus
Luonnonympariston yleispiirteet

Suunnittelualueen lansipaassa laajimmat rakentamattomat alueet sijoittuvat Luolalanjarven
ymparistéon. Ruonan ja Vanton alueilla vaylat seka laajat yritys- ja teollisuusalueet rajaavat
metsaisia tai rakentamattomia alueita. Vantosta Kattelukseen viljely- ja metsaalueet vuorotte-
levat E18-tien laheisyydessa. Laaja peltoalue avautuu tieltd pohjoiseen Orkolan ja Katteluk-
sen vdliselld alueella. Samalla jaksolla E18-tien eteldpuolella on laajahkot metséiset alueet,
jotka kapeiden peltolohkojen ja teiden pilkkomana ulottuvat merenrantaan saakka (osa met-
saalueesta on aidatulla teollisuusalueella). Katteluksesta Kaanaaseen saakka tien pohjois-
puolella on padasiassa pientalovaltaisia asuinalueita ja peltoja.

Raisionlahden kohdalla E18-tien lounaispuolella on pienvenesatama ja lahden itarannalla
Meyerin telakka-alue. Temppelivuoren laajahko metséainen alue jaa vaylien ja Meyerin tela-
kan valiin. Raisionlahden itdpuolisten niitty- ja peltoalueiden ja Krookilan rakentamattomien
alueiden jalkeen itdén pain E18-tien molemmin puolin vallitsevat yritys-, liketoiminta- ja pal-
velualueet aina Raisionkaaren ja Raision keskustan tiivimman rakentamisen alueisiin ja
puistoihin saakka koillisessa.
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Suojelualueet ja arvokkaat luontokohteet

Suunnittelualueella sijaitsevat Raisionlahden pohjukan (YSA 022361) ja Raisionlahden luon-

nonsuojelualueet (YSA 204695 ja YSA 204713), jotka on perustettu vuosina 1984 ja 2008

(kuva 27). E18-tien tiealue rajautuu luonnonsuojelualueeseen noin 500 metrin matkalla. Rai-

sionlahden luonnonsuojelualue on perustettu suojelemaan Raisionlahden luonnon monimuo-
toisuutta sekad tukemaan valtakunnallisen lintuvesiensuojeluohjelman tavoitteita. Raisionlahti

on merkittava muuttolintujen levahdys- ja ruokailualue ja kosteikkolajistoltaan huomionarvoi-
nen pesimaalue. Alue kuuluu maakunnallisesti tarkeisiin lintukohteisiin ja Raisionlahden koh-

dalla maakunnallisesti tarkedn alueen kriteerit tayttyvat muuttokertymien osalta seitsemalla
lintulajilla. Raisionlahden uhanalaisiin pesimélajeihin kuuluvat puolestaan muun muassa

haapana (VU), heinatavi (EN), nokikana (EN), liejukana (VU), taivaanvuohi (VU), punajalka-

viklo (VU) ja rastaskerttunen (VU) ja mahdollisesti myds viiksitimali (VU). Lahden kaakkois-

rannalla, niitty- ja laidunalueita korkeammalla kumpareella on lintutorni, jolle kulku on pitkos-

tettua polkua pitkin E18-tien viereiselta paikoitusalueelta.

YSA204713
YSA204713
YSA204713
YSA204695
YSA204713 YSA204713
YSA204695
YSA204713

YSA022361

YSA204713

YSA204713

YSA204713

"“Pohjakartta: © CGI Suomi Oy, Maanmittauslaitos
© SYKE paikkatieteaineistot 10/2016

I:l Suunnittelualueen sijainti (ohjeellinen)

Yksityiselld maalla oleva suojelualue

200

Kuva 27. Raisionlahden pohjukan ja Raisionlahden yksityismaan luonnonsuojelualueet.
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Raisionlahden alueelle on tehty kaksi hoito- ja kayttdsuunnitelmaa vuosina 1992 ja 2004.
Liséksi Raisionlahden pohjukan alueelle on vuonna 2012 tehty hoitosuunnitelma (Orjala
2012). Raisionlahti on sisalahti, jonka pohjukka on pinta-alaltaan noin 50 hehtaaria. Pohjukan
vesialueen pinta-ala kattaa kutakuinkin puolet tasté, noin 28 hehtaaria. Raisionlahden pohju-
kan kasvillisuus on paaasiassa ruovikkoa, joka on levittaytynyt voimakkaasti alueelle. Raisi-
onlahden pohjukka on voimakkaasti rehevoitynyt. Ravinteikkaan veden ulosvirtauksen lis&a-
miseksi ja umpeenkasvun hidastamiseksi onkin suositeltu kehatien alittavan kapean virtaus-
aukon suurentamista. Hoitosuunnitelman tavoitteina ovat laidunnuksen ja ruovikon niittojen
jatkaminen ja laajentaminen seka virkistyskayton edistaminen. Raisionlahdelta ei ole tiedos-
sa huomionarvoisten tai uhanalaisten kasvilajien esiintymia. Vuonna 2015 Raisionlahdella
tehtiin luontoselvitys. Raisionlahdella selvitysalueena oli E18-tien varren |ahialueita lahden
itApuolella. Selvityksessa ei Ioydetty arvokkaita luontotyyppeja. (Orjala 2012, Korvenpaa
2015b)

Raisionlahden erityispiirteen& on hoitosuunnitelmien mukainen rantalaidunnus ja rantaniitty-
jen niitto. Nama toimet ovat vaikuttaneet myonteisesti erityisesti alueella tavattavaan vesi- ja
kahlaajalinnustoon. Lahden linnustollisesti arvokkain osa sijoittuu lahden pohjoisosan poh-
jukkaan ja hoitoniityille.

Myds Luolalanjarvi kuuluu maakunnallisesti arvokkaisiin lintualueisiin. Luolalanjarven kohdal-
la maakunnallisesti arvokkaan lintukohteen kriteerit tayttyvat kahden lintulajin muutonaikais-
keraadntymien kohdalla. Vuoden 2015 pesimalinnustoselvityksen perusteella Naantalin Luola-
lanjarven pesimaaikainen arvo todettiin puolestaan melko vahaiseksi. Linnustollisesti arvok-
kaimmat alueet sijoittuivat Luolalanjarven pohjoisosaan. 2000- ja 2010-luvuilla Luolalanjar-
ven pesimalajistosta on havinnyt useita kosteikkojen ja niittyjen lajeja (mm. lapasorsa, tukka-
sotka, niittykirvinen ja keltavastarakki). Vuonna 2015 tehdyn linnustoselvityksen mukaan alu-
een pesimalajeihin lukeutuu uhanalaisista lajeista muun muassa haapana (VU), nokikana
(EN) seka mahdollisesti myts mustakurkku-uikku (EN) ja liejukana (VU). Vaarantuneeksi
luokiteltua liejukanaa on tavattu Luolalanjarven lisdksi Vanton liittymaalueen laheisyydessa
sijaitsevalla noin kymmenen aarin kaivantolammikolla, jolla on vuodesta 2012 [&htien pesinyt
vakituisesti yksi pari (Tiira-tietokanta 2016).

Muihin suunnittelualueen laheisyydessa sijaitseviin huomionarvoisiin kohteisiin kuuluvat
luonnonsuojelulain 29 §:n suojeltavia luontotyyppeja edustavat Ankkurikylan jalopuumetsikkd
(LTA203424) ja kolmesta eri osa-alueesta koostuva Vanton jalopuumetsikkod (LTA204660).
Arvokkaista perinnebiotoopeista suunnittelualueen laheisyyteen sijoittuu Upalingon keto (ku-
vassa 30 sijainti vastaa ketoneilikkaesiintyman sijaintia), joka sijaitsee Pernontien itdpuolella.
Upalingon kedon lajisto on monipuolista ja uhanalaisista lajeista kedolla esiintyy ketoneilik-
kaa.

Hankkeen luontoselvityksissé on liséksi tunnistettu luonnonsuojelulain 29 §:n mukaiseksi
luontotyypiksi Meyerin telakka-alueen itdpuolella, Upalingon metsdalueeseen kuuluva jalo-
puulehto. Paikallisesti arvokkaisiin kohteisiin lukeutuu puolestaan Telakkatiehen rajoittuva
rinnelehto.
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Suojeltavien lajien elinymparistot

Luontodirektiivin liitteen 1V (a) lajeista suunnittelualueen laheisyydesté on tavattu lito-oravaa
ja viitasammakkoa. Vuosina 2009-2016 liito-oravasta on tehty havaintoja Katteluksen poh-
joispuolelta, Raisionlahden eteldosan ranta-alueilta (Perttala) seka Ankkurikylan alueelta.
Lajille soveltuvia elinymparistoja esiintyy ainakin Upalingon sek& Temppelivuoren ja Raision-
lahden valisella alueella. Suunnittelualueelta ei ole selvitetty liito-oravalle soveltuvien kulku-
yhteyksien sijaintia, mutta ilmakuva- ja karttatulkinnan perusteella laji kykenee todenn&koi-
sesti ylittamaan kehatien ainakin Katteluksen alueella. Laajemmin tarkasteltuna puustoiset
kulkuyhteydet ovat kuitenkin varsin katkonaisia E18-kehatien pohjoispuolisilla osilla.
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Liejukana Liito-orava Liito-orava s
% - 7 T ¥ ]
o] T
Viitasammakko
VILULUO e’ il
NAANTALI Kaanaanmaan i

vankkasaraesiintyma ,-" \f‘ NUQRIKKALA
1

Rais’ianlahd n| nnor&sdojel T
KATTELUS ll R-‘H‘S‘OHJH'?J/:‘,\B‘%

J
Raisionlahden-pohjukka
(luonpersuojelualug)s

LUOLALA

IRKOLA

/4 ap,
A\~ TEMPPELIVL
Naantalin satama KAANAA <
Kirjoantikainen
!/ 4 Turku <
Pohjakartta: © CGI Suomi Oy, Masnmittausiaitos 2016 } .../ Liito-orava Meyapifintol g 4 Ketoneilikka
& SYKE paikkatietoaineistot 10/2016 Vanton jalopuumetsikkg, + — — %y
©SYKE, uhanalaisten Iajien rakisteritiadol 092016 A P 7
C Varsinais-Suc i kkaa luontokohteet 092018 / i L
t-;THISTL'.TJ:.'ZZ?LZ::TJE\_,L;Z.\'F.lla.m'.r'e.m_ Tiira havaintotielokanta 11/2016 > 7 Ankkl;'"_'fﬁ"lan jalopuumetsikkd
|:| Suunnittelualueen sijainti (ohjeellinen) | Maakunnallisesti arvokas lintualue % Maakuntakaavan pistemainen 0 500 1000m
Yksityisella maalla oleva sucjelualue —— (MAALI-alue) suojelukohde
Lintuvesiensuojeluchjelma Paikallisesti arvokas rinnelehto % Suojelullisesti merkittavat lajit

Luonnonsuojelulain 29 §:n luontotyyppi

Kuva 28. Arvokkaat luontokohteet suunnittelualueella. Upalingon ja Ankkurikylan alueen luonnonsuojelulain 29

8:n luontotyyppien alueet sek& Upalingon metsdalueen viitasammakon elinympéristoné oleva metsélampi ovat
my®s luokan 1l lepakkoalueita.

Raisionlahdelle ja Luolalanjarven alueille on tehty vitasammakkoselvitys vuonna 2015 (Kor-
venpaé 2015b). Selvityksessa ei tehty havaintoja viitasammakosta, mutta selvitysraportissa
on maininta epavirallisesta viitasammakkohavainnosta (Hatikka-tietokanta) Raisionlahdella
muutaman vuoden takaa. Havaintopaikaksi on mainittu pieni erillinen lammikko Raisionlah-
den alueella, 150 metrin etaisyydella kehatiesta. Seka Raisionlahdella etta Luolalanjarvella
esiintyy lajille soveltuvaa elinymparistoa. Liséksi vitasammakkoa on tavattu Upalingon met-
saalueen lammelta 2012, jolloin lammella havaittiin 30 yksil6a (havainnoija Hannu Aunio,
suullinen tiedonanto Hannu Klemola).

Suunnittelualueelta ei ole tiedossa lepakoiden lisdantymis- ja levahdyspaikkoja. Luokan II
lepakkoalueiksi tulkittavia tarkeit& ruokailualueita on kuitenkin rajattu Upalingon ja Ankkuriky-

l&n alueiden jalopuulehtojen rajauksille seka viitasammakon elinymparistonakin olevalle Upa-
lingon metsédlammelle.
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Vuoden 2015 Raisionlahden ja Luolalanjarven luontoselvityksessa selvitettiin myos luontodi-
rektiivin liitteen IV (a) lajeihin kuuluvien idankirsikorennon ja taplalampikorennon (myds liit-
teen Il laji) esiintymistéa Raisionlahdella ja Luolalanjarvelld. Lajeista ei tehty havaintoja, vaikka
kummallakin alueella on lajeille soveltuvia elinympéristdja (Korvenpéaéa 2015b).

Ekologiset yhteydet

Nykytilassa olemassa olevan viheralueiden verkoston E18-tiehen n&hden poikittaiset ekolo-
giset yhteydet ovat keskittyneet Raisionlahden ja Kaanaan/Katteluksen alueille. Raisionlah-
den alueella talla hetkelld ekologisina yhteyksina toimivat Temppelivuoren ja Krookilan viher-
alueet Turun suuntaan, Raisionlahden lansiosat Kaanaan suuntaan seké& Piuhanjokilaakson
alueet Raisionlahdelta pohjoiseen. Luolalan ja Katteluksen valiset metsa- ja peltoalueet kyt-
kevat puolestaan Kaanaan ja Luolalanjarven alueita kehéatien pohjoispuoleisiin alueisiin.
Toimivilla viheryhteyksilla on my6s laajempaa merkitysta mm. Luonnonmaan kytkeytymiselle
manneralueiden viheralueisiin. Elainten likkumisen kannalta Luonnonmaan kytkeytymista
heikentavat talla hetkelld Naantalin tiivis kaupunkirakenne seka Naantalin ja Raisionlahden
vdliset teollisuusalueet, jotka ovat osin aidattuja.

Voimassa olevassa Turun seudun maakuntakaavassa E18-tiehen nahden poikittaiset virkis-
tysalueyhteydet (V-merkintd) on osoitettu Raisionlahden kohdalle seka Lietsalasta Kaanaan
lansiosaan. Virkistysaluemerkinnat osoittavat samalla my6s ekologisia yhteystarpeita. Ehdo-
tusvaiheessa olevassa taajamien maankayton, palveluiden ja likenteen vaihemaakuntakaa-
vassa on my@s tunnistettu tarpeet varmistaa seudulliset viheryhteydet tiivistyvalla kaupunki-
seudulla. Ekologisia yhteystarpeita on liséksi huomioitu strategisessa, maankayton tavoitteita
esittelevassa Turun seudun rakennemallissa 2035, joka siséltaa karttamerkinnan "kehitetta-
van kaupungin vihervydhyke”. Merkinnalla on osoitettu seudullinen viherverkoston runko.
Strategia ei kuitenkaan ole oikeusvaikutteinen ja siind painotetaankin, etta ekologisten yh-
teyksien turvaaminen tulee huomioida tarkemmassa suunnittelussa. Rakennemallissa E18-
tien ylittavia vihervyohykkeitd on kolme. Naist& kaksi sijoittuu Raisionlahden ité- ja lansireu-
noille ja lisaksi yksi vyOhykealue ylittaga vaylan Kaanaan/Katteluksen lansipuolella (kuva 29).
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Kuva 29. Karttaote Turun seudun rakennemallista 2035, joka osoittaa strategisia alueidenkayton tavoitteita. Kar-
tan vinoviivarasterointi osoittaa kehitettavan kaupungin vihervydhykkeen alueen. E18:n ylittévia vihervyohykealu-
eita on kolme: Raisionlahden ita- ja lansipuoli sekd Kaanaan (kartassa alue n:o 15) lansipuolinen alue.

Voimassa olevassa Raision yleiskaavassa 2020 (2004) suunnittelualueelle ei ole osoitettu
ekologisten yhteyksien turvaamiseksi erillisia kaavamerkintoja (kuva 30). Raisionlahden alu-
eella yleiskaavan mukainen maankayttd heikentéisi etenkin Raisionlahden ranta-alueiden
kautta kulkevien ekologisten yhteyksien toimivuutta. Sen sijaan Kaanaan/Katteluksen lansi-
puolella ekologisen yhteyden sdilyminen voisi kaavamerkintdjen puolesta paremmin sdilytet-
tavissa. Vaikka talle alueelle esitetyt viher- ja virkistysalueiden seka maa- ja metsatalousval-
taisten alueiden kaavamerkinnat itsessaan eivat esta alueiden kasittelya ekologista yhteytta
heikentavalla tavalla (esim. hakkuut, voimakkaat harvennukset, tms.), on alueella edellytyk-
sia sailya elainten kulkuun soveltuvana alueena.
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Kuva 30. Karttaote Raision yleiskaavasta 2020 (2004). Ekologisia yhteyksia ei ole osoitettu erillisilla kaavamer-
kinnoilla. Kaanaan/Katteluksen lansipuolella olemassa olevan yhteyden alueella on kéytetty viher- ja virkistysalu-
eita sek&d maa-ja metsatalousvaltaisten alueiden kaavamerkinttja. Raisionlahden puolella ranta-alueiden maan-
kaytto on ekologisten yhteyksien kannalta katkonaista.

Suunnittelualueelta ei ole tehty erillisida, maastohavaintoihin pohjautuvia selvityksia elainten
kayttamista kulkureiteista tai ekologisista yhteyksista. Turun kehétien YVAn yhteydessa tie-
dusteltiin kuitenkin paikallisten metsastysyhdistyksen havaintotietoja hirvieldinten ja vahéai-
semmin my6s muiden nisakkaiden kayttamista kulkureiteisté Naantalin ja Raisionlahden alu-
eilla (Jussi Piitulainen, kirjallinen tiedonanto). Hirvieldinten liikehdinnéstéa kehétien alueella
antaa viitteitd myos Liikenneviraston yllapitaman tierekisterin tiedot hirvieldinonnettomuuksis-
ta kehatiella. Mainittujen tausta-aineistojen mukaan suunnittelualueen vilkkain hirvieldinten ja
pienempien eléinten kehatien ylityspaikka sijaitsee Raision Kaanaan/Katteluksen lansipuolel-
la. Tierekisterin vuosien 2006—2015 hirvieldinonnettomuustilaston mukaan hirvieléinkolarit
ovat keskittyneet voimakkaasti Naantalin Luolalan ja Raisionlahden véliselle alueelle. Riis-
tayhdistyksen havaintojen mukaan Luonnonmaalta hirvielaimilla on liikehdintaéd vesialueiden
ja saarien kautta Luolalanjarven itapuolisten alueiden ja Ruissalon suuntaan.
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1.7.4 Maisema ja kulttuuriymparisto

Maiseman ja kulttuuriympariston yleispiirteet

Nykyinen kehétien linjaus kulkee itd-lansisuunnassa maisemarakenteen suunnan vastaisesti.
Tielinjaus kulkee Raisionlahden pohjukassa maisemallisen solmukohdan kautta. Suunnitte-
lualueen laajin avoin maisematila ulottuu Raisionlahdelta pohjoiseen, missa lahden ruovikko
muuttuu viljellyksi laaksoalueeksi.

Naantalin maisema on tyypillista varsinaissuomalaista kallioista sisasaaristoa ja mannerran-
taa. Suunnittelualue sijaitsee paaosin selannealueella, jossa ymparistdstaan kohoavia kalli-
oisia ja metsaisid makia erottavat tyypillisesti kapeat ja pitkat laaksot. Kallioméaet ovat entisia
saaria ja laaksojen pellot ja niityt entisia merenpohjan savikoita. Suunnittelualueen alku- ja
loppupééssa Naantalin ja Raision keskustan liepeilla maisema on rakennetumpaa taaja-
maymparistoa.

Raision puolella maisemassa vaihtelevat laajat tasankoalueet metsaisten kukkuloiden kans-
sa. Korkeimmat kalliopohjaiset méet (50—60 metrid mpy) sijaitsevat alueen pohjoisosissa.
Eteldosissa maet jaavat 40 metrid matalammiksi.

Maiseman ja kulttuuriymparistén arvokohteet

Suunnittelualueesta luoteeseen Naantalin keskustan toisella puolella sijaitsevalla merialueel-
la sijaitsee Naantalin aukon maakunnallisesti arvokas maisema-alue. Varsinaisella Turun
kehatien suunnittelualueella on kaksi paikallisesti arvokasta perinnemaisema-aluetta, Raisi-
onlahden lansi- ja itdrannan rantaniityt. Perinnemaisemat kartoitettiin vuosina 1992—-1997.
Nykyisin Raisionlahden perinnemaisema-alueita uhkaavat lahden rehevoityminen ja voimak-
kaasti levittyvat jarviruokokasvustot.

Suunnittelualueella tehtiin vuonna 2015 arkeologinen inventointi, jossa ei |0ydetty uusia kiin-
teitd muinaisjgdnnoksid. Historiallisen ajan kohteita sen sijaan |0ytyi. Suunnittelualueen valit-
tomassa laheisyydessa sijaitsevat Luolalan, Inkoisen, Kemppilan, Upalingon ja Krookilan
kylatontit. Luolalanjarven ja E18-tien luoteispuolella tien vieressd on muuksi kulttuuriperinto-
kohteeksi luokiteltu Viluluodon terveyslahteeseen/-kylpylaan liittynyt viinatehtaan rakennuk-
sen kivijalka. Noin kilometrin pd&assa suunnittelualueesta koilliseen sijaitsee Vaisaari Lumpar-
lan tontti. Krookilan vanhan kylatontin yhteydessa noin 100 metrin pd&ssa maantiesta 185
sijaitsee Krookilan kotiseutukeskus. Todennakdisesti 1200-luvun loppupuolella perustettu
Luolalan tontti on inventoinnin mukaan yksi alueen vanhimmista. Upalingon kylatonttia lu-
kuun ottamatta kylatontit on luokiteltu kulttuuriperintékohteiksi. Tama tarkoittaa vallitsevan
maankayton olevan edelleen sallittua, mutta maank&ayton suunnittelussa on huomioitava alu-
een erityispiirteet.

43



1.7.5 Melu

Suunnittelualueen teiden liikkenteen aiheuttama melutilanne nykytilassa on esitetty melumal-
linnuskartalla kuvassa 31. Paivaajan ohjearvon 55 dB melutason ylittavat alueet ovat laajim-
mat Raisionlahden ja Luolalanjarven vesialueiden kohdilla ja niilla paikoin, missé tie kulkee
ymparistodan ylempana avoimessa maastossa.

Kuva 31. Tielikenteen paivaajan (klo 7-22) keskidanitaso nykytilanteessa.

Naantalin alueella ei ole kovin paljon asutusta tien valitttméassa laheisyydessa. Ruonan yh-
dystien ja Vantontien vélisella osuudella on tien vieressa sen pohjoispuolella yksi asuinkiin-
teistd, jonka piha-alueella meluohjearvo ylittyy selvasti. Raision rajan lahella tien etelapuolel-
la on muutama melueste, joilla suojataan Kaarnatien asutusta. Koska meluesteet paattyvat
Raision rajalle, tulee yhdelle maen paalla olevalle asuinkiinteistdlle melua viistosti Raision
puolelta ja piha-alueella ylittyy jopa paivaajan 65 dB melutaso. Naantalin puolella ei ole hoito-
tai oppilaitoksia, eika merkittavia virkistysalueita melualueella. Luolalanjarven ympéri on
merkitty virkistysreitti uudessa Naantalin osayleiskaavassa.

Raision puolella on muutama asuinkiinteistd melualueella tien pohjoispuolella heti kaupungin
rajan jalkeen. Kaanaantien liittyméan kohdalla E18-tien eteldpuolella ja liittyman lansipuolella
E18-tien pohjoispuolella on nykyiset meluesteet, jotka suojaavat melko hyvin takanaan olevia
asuinkiinteistdja melulta. Talla alueella on kuitenkin seka tien etelapuolella etté etenkin tien
pohjoispuolella Katteluksessa runsaasti asuinkiinteistdja melualueella. Raisionlahden itapuo-
leisella osuudella ei ole merkittavasti asutusta lahella tieta ja ohjearvo ylittyykin vain muuta-
malla yksittaisella kiinteist6lla. Raisionlahden kohdalla aivan E18-tien vieressd Kaanaanran-
nantien paéssa on hoitolaitokseksi merkitty Kristillinen alkoholisti- ja narkomaanityo ry:n pieni
kiinteisto yli 65 dB melualueella. Muutoin ei Raisionkaan puolella ole hoito- tai oppilaitoksia
melualueilla. Meluohjearvo ylittyy myds laajassa virkistyskaytdssa olevalla Raisionlahden
luonnonsuojelualueella, jolla paivamelu ei saisi ylittda 45 dB. TAman asuinalueita 10 dB
alemman ohjearvon saavuttaminen kokonaisuudessaan nain lahella vilkasliikenteisia teita on
erittain haastavaa. Meluohjearvo ylittyy myds Krookilan kotiseutukeskuksen alueella. Kaikki-
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aan Raision puolella on talla selvitysalueella 104 asukasta ohjearvon 55 dB ylittavilla melu-
alueilla.

1.7.6 Liikenteen paastot ja ilman laatu

Tieliikenteen kannalta merkittavimmat ilmanlaatuun vaikuttavat paastét ovat typpidioksidi
NO. seké hengitettavat hiukkaset ja pienhiukkaset. IVAR-ohjelmistolla lasketut suunnittelu-
jakson liikenteen vuosipaastot ovat: hiilidioksidi (CO?) 17 000 tonnia, typen oksidit (NO) 92
tonnia, hiilivedyt 41 tonnia, héka (CO) 204 tonnia ja hengitettavat hiukkaset (PM10) 2,5 ton-
nia vuodessa.

limatieteen laitos on laatinut vuonna 2009 Turun seudun paastojen leviamismallinnuksen.
Mallinnuksen tulosten mukaan typpidioksidin vuosikeskiarvot E18-tien l&heisyydessa ovat 5—
10 mikrogrammaa kuutiometrissa (ug/m?®), eli enintaan 25 % raja-arvosta. Typpidioksidin vuo-
rokausikeskiarvot ovat 30—60 ug/m?*, mika vastaa enintéan 85 % ohjearvosta. Hengitettavien
hiukkasten (PM10) pitoisuudet suunnittelualueella ovat 40-60 ug/m?, eli enintaan 85 % oh-
jearvosta. Suurimmat pitoisuudet ovat l&helld Raisiota.

Raision keskustan ilman laadun mittausasemalla typpidioksidin vuorokausipitoisuudet ovat
vuosina 2011-2014 olleet pa&osin alle ohjearvon 70 ug/m?3. Ylityksia on tapahtunut talvikuu-
kausina, jolloin suhteellisesti suuret paastot sekoittuvat heikosti, jos sda on heikkotuulinen.
Hengitettavien hiukkasten pitoisuudet ovat olleet alle sovellettavan ohjearvon kaikkina vuosi-
na 2011-2014. Suurimmat pitoisuudet ajoittuvat kevatpolykauteen huhtikuulle.

1.7.7 Virkistysalueet ja reitit

Seka Naantalin ettd Raision alueella on kehétien ymparistossa jonkin verran asutusta, herk-
kia hairiintyvia kohteita seka virkistyskaytdssa olevia alueita, kuten Luolalanjarven, Raision-
lahden ja Temppelivuoren ymparistét. Molemmilla alueilla on likenteen haittoja, kuten melua,
jo nykytilanteessa. Suunnittelualueen asutus, herkat kohteet ja virkistysalueet on esitetty
kuvassa 32.
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Kuva 32. Suunnittelualueen lahiston asutus, herkat kohteet ja virkistyskohteet.

Luolalanjarven ympari kulkee kolme kilometria pitka luontopolku, jonka varrella on kaksi lintu-
tornia. Alue on suosittu erityisesti lintuharrastajien keskuudessa. Manner-Naantalin uudessa
osayleiskaavassa Luolalanjarved ymparoivalle suojaviheralueelle (EV) on osoitettu ulkoilurei-
tin yhteystarve jarven ympari.

Suunnittelualueen lantisessé paassa Naantalissa Kuparivuoren alueella sijaitsevat Kupari-
vuoren leirintdalue, jaahalli, urheilutalo, kuntorata ja uimaranta. Naantalin kylpyla sijaitsee
Kalevanlahden rannalla nykyisen kehatien pohjoispuolella noin 600 metrin etaisyydella.

Raisionlahden luonnonsuojelualue on tarkea virkistysalue niin paikallisille kuin kauempaakin
tuleville. Raisionlahden ymparistossé kulkee virkistysreitteja ja alueella on talvisin my6s hiih-
tolatuja. Raisionlahden lintutorni sijaitsee Uittopolun nelja kilometria pitkan virkistysreitin var-
rella ja polun varrella on myds 19 luontotaulua. Raisionlahdella on jonkin verran vapaa-ajan

kalastusta.

Raisionlahden lansirannalla sijaitsee Hahdenniementien varressa Raision kaupungin omis-
tama Raision pienvenesatama, jossa on yli 700 venepaikkaa ja noin 400 talvisailytyspaikkaa
veneille. Pienvenesataman etelalaidalla on entinen uimaranta. Viheridisten rantamaisemissa
kulkeva Timalipolku alkaa venesatamasta. Raisiossa Vaisaaren alueella sijaitsee valaistu
kuntorata. Kuvassa 34 on merkitty myos paikallisten asukkaiden kayttama Raisio-reitti Tam-
milehdon suunnasta sekd muita virkistysreitteja Raisionlahden laheisyydessa.

RaisionRaitti (8,4 km) ja Jokiraitti (5,7 km) ovat viitoitettuja kaupunkireitistoja. RaisionRaitti
kulkee Krookilasta Raisionlahden ruovikkoa sivuten tornille ja kalliometsaharjanteita takaisin.
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Jokiraitti alkaa Kerttulan urheilukeskuksesta ja kulkee vesilaitoksen sillalle, sielté jokivartta
pitkin ja keskustan kautta takaisin.

1.8 Muut hankesuunnitelmat

E18 Naantali-Raisio -hankealueeseen liittyvia muita hankkeita ovat:

E18 parantaminen Raision kohdalla:
e E18-tien nelikaistaistaminen
o Nykyisen eritasoliittyméan parantaminen E18-tien ja valtatien 8 liittymassa. E18-tieltd poistuvat lii-
kennevalo-ohjatut tasoliittymat
o E18-tie maanalaiseen tunneliin Raision keskustan kohdalla
o Eritasoliittyméa Raision keskustan kohdalle tunnelin suuaukon lansipuolelle
o Pyobraily- ja jalankulkuliikenne risteéda eritasossa E18-tieta.

Turun telakan (Meyer-telakka) laajennus:
o Laivarakentamisen tarvitseman terdsmateriaalin tuontiméérat kasvavat merkittéavasti ja on mah-
dollista, etta ter&smateriaalin kuljetukset siirtyvét osin junakuljetuksista maantiekuljetuksiin
o Telakka-alueen tytntekijdmaara kasvaa mahdollisesti noin 7 000 tyontekijaén
o Telakka-alueelle kehitetddn sisaisia yhteyksia ja laajennetaan pysékdintialueita
o Telakka-alueen ulkopuolisissa yhteyksissd on tarpeen kehittaéd seka E18-tien ettd maantien 185
liikenteen sujuvuutta ja liittymien toimivuutta.

Naantalin voimalaitoksen (monipolttolaitoksen) kehittdminen Naantalin satama-alueen lahei-
syydessa:
o Polttoaineena kaytetaan bio- ja kierratyspolttoaineita, turvetta ja hiilta

e Vuonna 2017 valmistuva voimalaitos toimii Turun seudun kaukol&mpdtuotannon peruskuormalai-
toksena

¢ Polttoaineiden maantiekuljetukset kasvavat noin 35-50 raskaan liikenteen ajoneuvoon

o Liikennemé&arien kasvu kohdistuu E18-tielle, Vanton eritasoliittymadan ja Viestitie-katuun (sata-
maan johtava katuyhteys)

o Kuljetukset polttoainevarastolle jakautuvat koko péaivan ajalle.

Raision (Hahdenniementie) pienvenesatama yritysalueineen:
¢ Pienvenesatama laajenee noin 1000 venepaikan (laituripaikan) satamaksi

¢ Alueelle kehitetédan palveluja veneilyyn, veneiden huoltamiseen ja séilytykseen sekéa polttoaineja-
keluun

o Lisaksi alueelle on varattu alueita yritystoimintaan ja ravintolapalveluille ympéarivuotisena.
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1.9 Tavoitteet

1.9.1 Euroopan TEN-T-tieverkko ja kansainvaliset yhteydet

Euroopan laajuisen TEN-T-
likenneverkon tavoitteena on
vahvistaa unionin sosiaalista,
taloudellista ja alueellista yhteen-
kuuluvuutta seké edistaa tehok-
kaan ja kestavan Euroopan lii-
kennealueen luomista. Ydinverk-
koja toteutetaan multimodaalis-
ten, tarkeimmat kaukoliikenneyh-
teydet sisaltavien ydinverkkokay-
tavien avulla. Kehatien kuuluessa
TEN-T-tieverkon ydinverkkoon on
kehatien parantamisen kansain-
valisena tavoitteena EU:n siséa-
markkinoiden ja alueellisen yhte-
nevaisyyden seka kestavan lii-
kennejarjestelman kehittaminen.
EU-asetuksen mukainen TEN-T-
ydinverkon kehittaminen tulisi
toteuttaa vuoteen 2030 mennes-
sé.

Pohjoinen kasvuvythyke Oslosta
Tukholman ja Helsingin kautta
Pietariin kulkee Varsinais-
Suomen kautta. Turun seudulla
kasvuvyohykkeen keskeisina
osina ovat satamat, lentokentta ja
maaliikenneyhteydet.

EU:N PAATOS YDINVERKOIKSI

Narvik

Ydinverkon
e maantie (n. 1100 km)
e rgutatie (n. 1380 km)
—wshvesreilt

B sstm

®  lentokentia

B reuvtateterminaal

g Tukholma

© Likennavirasic

Samaan ve syt

Kuva 33. EU:n paatos ydinverkoista.

Tavoitteena on kehittdd kasvuvyohyketta alueeksi, joka erityisesti kansainvalisesta nakokul-
masta ndhd&an kiinnostavaksi investointien, sijoittumisen seka liiketoiminnan kehittdmisen ja
viennin nakokulmasta. E18 Turun kehéatien toimivuus on kriittinen elinkeinoelaman kuljetus-
ten ja satamayhteyksien kannalta.

48



1.9.2 Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet (VAT)

Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet ovat osa maankaytto- ja rakennuslain mukaista alu-

eidenkadytdn suunnittelujarjestelméé. Tavoitteiden tehtdvana on varmistaa valtakunnallisesti
merkittdvien seikkojen huomioon ottaminen maakuntien ja kuntien kaavoituksessa seka val-
tion viranomaisten toiminnassa. Valtakunnallisista alueidenkayttétavoitteista hankkeen suun
nittelua koskevat erityisesti toimivaa aluerakennetta ja eheytyvaa yhdyskuntarakennetta,
elinympariston laatua, kulttuuri- ja luonnonperintéa seka toimivia yhteysverkostoja koskevat
tavoitteet. Alueidenkayttotavoitteita tarkastellaan kokonaisuutena, joka sovitetaan yhteen
hankealueen maankayttoratkaisujen ja -suunnitelmien kanssa.

Valtakunnallisten alueidenkayttotavoitteiden liséksi suunnittelualueeseen kohdistuvia tavoit-
teita ja hankkeen merkitysta on tarkasteltu alueellisiin ja kaupunkikohtaisiin maankaytto- ja
likennejarjestelmalinjauksiin nojautuen.
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VAT - MAANKAYTOLLISET TAVOITTEET

Tavoite (VAT) ‘ Tavoitteen merkitys hankkeen kannalta

Alueidenkaytolla tuetaan aluerakenteen
tasapainoista eheytymista seka elinkei-
noelaman kilpailukyvyn ja kansainvalisen
aseman vahvistamista hyddyntamalla
mahdollisimman hyvin olemassa olevia
rakenteita seka edistamalla elinymparis-
tén laadun parantamista ja luonnon voi-
mavarojen kestavaa hyddyntamista.

Hanke tukee Turun kaupunkiseudun aluerakenteellista asemaa
ja verkottumista valtakunnallisesti. Hankkeella tuetaan Turun
kaupunkiseudun yhdyskuntarakenteen ja maankaytdn suunni-
telmallista eheytymista.

Hanke luo seudullisia edellytyksia elinkeinoelamén uusille inves-
toinneille ja kilpailukyvyn vahvistamiselle palvelemalla kuntien
keskeisten alueiden ja toimintojen yhdistamista seka kaupunki-
seudun eri osien saavutettavuutta

Hanke parantaa lantisen kaupunkiseudun kytkeytymista ydin-
kaupunkialueeseen ja vahvistaa sen asemaa kaupunkiseudulla
seké elinkeinoelaman ettd asumisen nakodkulmasta. Suunnitel-
tava hanke hyddyntda olemassa olevia rakenteita ja nykyista
likennekaytavaa, jotta tilaa ei tarpeettomasti varata muulta
maankaytoltd. Samalla on mahdollista parantaa asuin- ja
elinymparistén viihtyisyytta, terveellisyytta ja turvallisuutta seka
poistaa tai vahentaa lilkenteen aiheuttamia haittoja asutukselle
seka E18- ettd rinnakkaistien ymparistossa.

Yhdyskuntarakennetta eheytetdan siten,
ettd palvelut ja tydpaikat ovat hyvin eri
vaestoryhmien saavutettavissa ja mah-
dollisuuksien mukaan asuinalueiden
laheisyydessa siten, ettéa henkildautolii-
kenteen tarve on mahdollisimman vahai-
nen. Liikenneturvallisuutta seka joukko-

E18-tien parantaminen paremmin elinkeinoelaman kuljetuksia ja
logistiikkaa palvelevaksi korkeatasoiseksi ja sujuvaksi vaylaksi
vahvistaa Aurinkotien—Raisiontien ympariston edellytyksia kehit-
tyd kaupunkikehittdmisen kohdealueena, jossa palveluliiketoi-
minnat ja asuminen kehittyvat toisiinsa limittyen.

Hanke varmistaa nykyisten ja kehittyvien merkittavien tydpaikka-
alueiden henkildlikenteen sujuvuutta. Joukkoliikenteen kehitta-
misen maankaytolliset edellytykset selkiintyvat hankkeen toteu-
tuessa. E18-vaylaan kytkeytyvat maankayttoratkaisut mahdollis-
tavat rata- ja raideliikenteen seka kavelyn ja pyorailyn kehittami-
sen.

Hankkeen suunnitelmaratkaisut tukevat kestévéan ja turvallisen
yhdyskuntarakenteen muodostumista.

Hankkeessa on mahdollisuus vahentaa kehatien estevaikutusta
uusia kevyen liikenteen yhteyksia rakentamalla tai parantamalla
nykyisia ali- ja ylikulkuja.

liikenteen, kavelyn ja pyorailyn
edellytyksia parannetaan.
Alueidenkaytolla  edistetddn  elinkei-

noelaman toimintaedellytyksida osoitta-
malla elinkeinotoiminnalle riittéavasti sijoit-
tumismahdollisuuksia olemassa olevaa
yhdyskuntarakennetta hyddyntéden. Run-
saasti  henkildliikennettd  aiheuttavat
elinkeinoelaméan toiminnot suunnataan
olemassa olevan yhdyskuntarakenteen
sisdan tai muutoin hyvien joukkoliiken-
neyhteyksien aarelle.

Hanke turvaa elinkeinoelaméan kannalta keskeisten alueiden ja
toimintojen ja niiden véalisten yhteyksien sailymisen ja kehittymi-
sen. Kehatien liittymaalueiden ymparistéjen merkitys ja saavu-
tettavuus teollisuus- ja logistiikka-alueiden ja niiden tarvitsemi-
sen kuljetusten kannalta potentiaalisina alueina varmistuu.

Palveluliiketoimintojen kehittymiselle tarkeén joukko- ja muun
henkildliikenteen sijoittuminen rinnakkaistiestélle, sateittaisille
vaylille ja suhteessa yhdyskuntarakenteeseen selkiintyy E18-
hankkeen toteuttamisen myéta.
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VAT - YMPARISTOLLISET TAVOITTEET:

Tavoite (VAT)

Alueidenkaytolla edistetadn elollisen ja
elottoman luonnon kannalta arvokkaiden
ja herkkien alueiden monimuotoisuuden
sailymista. Ekologisten yhteyksien saily-
mistd suojelualueiden seka tarpeen
mukaan niiden ja muiden arvokkaiden
luonnonalueiden valilla edistetaan.

‘ Tavoitteen merkitys hankkeen kannalta
E18-tien suunnitelmaratkaisuilla on mahdollista lieventdd kehi-
tettdvan vaylan estevaikutusta ja turvata siten seudullisten ja
paikallisten ekologisten yhteyksien jatkuvuutta. Riittavilla ympa-
ristdselvityksilla tuetaan luonnon kannalta arvokkaiden alueiden
monimuotoisuuden sailymista.

Hankkeeseen siséllytettdvat melueste- ja riista-aitaratkaisut
vahentavat linnuston ja selkarankaisten eldinten onnettomuus-
ja térmaysriskia ajoneuvojen kanssa.

Alueidenkaytolla edistetdadn kansallisen
kulttuuriymparistdén ja rakennusperinnén
sekd niiden alueellisesti vaihtelevan
luonteen sailymista.

Hankkeen sijoittuminen nykyiseen kehatien maastokaytavaan ei
vaaranna kulttuuriympéristdon arvokohteita. Hankkeen suunni-
telmaratkaisuilla tuetaan seudullisesti ja paikallisesti omaleimai-
sen tie- ja taajamaympariston muodostumista.

Raisionlahden maisemakuvallisesti merkittdvien nakymien ja
perinnemaisemien havaittavuutta tuetaan hankkeen suunnitel-
maratkaisuilla.

Alueidenkdytdssa kiinnitetaan erityista
huomiota ihmisten terveydelle aiheutu-
vien haittojen ja riskien ennalta ehkaise-
miseen ja olemassa olevien haittojen
poistamiseen.

E18-tien kehittdminen tukee elinymparistdon laadun kehittymista
suotuisaan suuntaan seka kehatien ettd rinnakkaisteiden lahi-
alueella.

Alueidenkaytdssa on ehkaistava melus-
ta, tarinastd ja ilman epapuhtauksista
aiheutuvaa haittaa ja pyrittava vahenta-
maan jo olemassa olevia haittoja.

Tienparannushankkeen yhteydessa toteutettava meluntorjunta
vahentaad olemassa olevia meluhaittoja. Suunnitelmaratkaisuilla
ehkaistdan tarindhaittojen syntymista. Liikenteen sujuvuuden
parantaminen vahentéd osaltaan ajoneuvojen tuottamien ilman
epapuhtauksien maaraa.

Alueidenkaytdssa on otettava huomioon
viranomaisten selvitysten mukaiset tul-
vavaara-alueet ja pyrittdva ehkaisemaan
tulviin liittyvat riskit.

Suunnittelussa on otettava huomioon
saan aari-ilmididen ja tulvien riskit.

Tienparannushanke suunnitellaan siten, etté likenteen nykyiset
tulvaongelmat poistuvat. Hankkeen suunnitelmaratkaisuissa
varaudutaan saan aari-ilmidihin ja toteutetaan laadukas kuivatus
ja hulevesien hallinta.

Alueidenkaytolla  edistetdédn  luonnon
virkistyskayttéa seka luonto- ja kulttuuri-
matkailua parantamalla moninaiskayton
edellytyksia.

Tienparannushankkeen suunnitelmaratkaisut vahentavat este-
vaikutusta ja tukevat seudullisten ja paikallisten ulkoilu- ja virkis-
tysyhteyksien ja -alueiden yhteyksia ja kaytettavyytta.

Alueidenkaytolla edistetaan luonnonvaro-
jen kestavaa hyoddyntamista siten, etta
turvataan luonnonvarojen  saatavuus
myads tuleville sukupolville.

Hankkeen suunnitteluprosessissa otetaan huomioon teollisuu-
den ja energiantuotannon sivutuotteiden ja uusiomateriaalien
hyddyntaminen luonnon kiviaineksien korvaajina.
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VAT - LIIKENTEELLISET TAVOITTEET:

Tavoite (VAT)

Turvataan olemassa olevien valtakun-
nallisesti merkittdvien ratojen, maantei-
den ja vesivaylien jatkuvuus ja kehitta-
mismahdollisuudet seka valtakunnalli-
sesti merkittavien satamien kehittdmis-
mahdollisuudet.

‘ Tavoitteen merkitys hankkeen kannalta

E18-hanke turvaa valtakunnallisesti merkittdvan maantien jatku-
vuutta sekad yhteyksia valtakunnallisesti merkittaviin satamiin.
Hanke tukee satamatoimintojen kehittamista.

Tarvittaviin liikenneyhteyksiin varaudu-
taan kehittamalla ensisijaisesti olemassa
olevia  paalikenneyhteyksia ja -
verkostoja.

E18-hanke suunnittelualueella sijoittuu nykyiseen vaylan maasto-
kaytavaan. Liittymien parantaminen turvaa my6s poikittaisten
yhteyksien kehittdmismahdollisuuksia nykyisilla paikoillaan.

Erityistd huomiota kiinnitetdan liikenne-
turvallisuuden parantamiseen.

Tien parantamishanke véhentéa liikenneonnettomuuksia.

Alueidenkaytdssa on edistettava matka-
ja kuljetusketjujen toimivuutta ja turvat-
tava edellytykset julkiselle liikenteelle
sekd eri liikennemuotojen yhteistyon
kehittamiselle.

Hanke tukee matka- ja kuljetusketjujen toimivuutta sujuvien ja
turvallisten yhteyksien avulla. Joukkoliikenteen jarjestamisen
kannalta kehatien ja rinnakkaisteiden asema liikennejarjest-
elméassa selkiintyy.

1.9.3 Alueelliset tavoitteet

Voimassa olevassa maakuntakaavassa, Turun seudun (rakennemallialueen) liikennejéarjes-
telmasuunnitelmassa 2035 ja Naantalin seka Raision yleiskaavoissa on liséksi esitetty han-
kealuetta koskevina tavoitteina seuraavat:

Maakuntakaava

e Maakuntasuunnitelman 2035+ tavoitteeksi on asetettu, ettd pohjoisesta kasvuvydhykkeesta on
luotava kansainvalisiékin toimijoita houkutteleva vihred ja alykas vyohyke, josta muodostuu yksi
EU:n ja Vengjan kansainvalisistda merkittdvimmista yhteyksistd. Tukholma-Turku-Helsinki-Pietari -
yhteys yhdistdd Varsinais-Suomen pohjoismaiden paakaupunkeihin sekd edelleen Keski-
Euroopan ja Vendjan markkinoille. Kasvuvydhykkeella sijaitseva Turun kaupunkiseutu toimii port-
tina Skandinaviaan seka lantiseen Eurooppaan. Sujuvat, ennakoitavat ja kestdvin perustein ra-
kentuvat kansalliset ja kansainvaliset matka- ja kuljetusketjut palvelevat maakunnan eri osien alu-
eellisiin vahvuuksiin nojautuvaa elinkeinoelamaa.

o Erityistd huomiota kiinnitetddn liikenne- ja kuljetustarpeen véhentdmiseen seka liikenneturvalli-

suuden ja ymparistdystavallisten likennemuotojen kayttdedellytysten parantamiseen.
o Sdilytetdan Raisionlahden suojelualueen valtakunnallisesti merkittévat arvot.

Varsinais-Suomen liikennestrategia 2035

e Maakunnan ainoan péaatietasoisen poikittaisyhteyden palvelutason turvaaminen on tarke&d seké

pitkdmatkaisen tavara- ja henkiltliikenteen ettd Turun seudun siséisen liikenteen kannalta.
e Sujuvat liikenneyhteydet, tehokkaat terminaalit ja toimivat logistiset palvelut vahvistavat Varsinais-

Suomen porttiasemaa Skandinavian ja Itdmeren liikenteessa ja palvelevat samalla hyvin maa-

kunnan elinkeinoelamén avainalojen kuljetustarpeita.
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Hyvét liikenneyhteydet yhdistavéat Turun ja seutukunnat maakunnan laajuiseksi vahvaksi tydmark-
kina-alueeksi, kytkevét Varsinais-Suomen kiintedksi osaksi eteldisen Suomen kaupunkiverkostoa
seka tarjoavat elinkeinoelamé&a hyvin palvelevat kansainvéaliset yhteydet.

Kestavien kulkutapojen (kévely, pyordily ja joukkoliikenne) suosio ja kulkutapaosuus kasvavat
kaupunkialueilla, taajamissa ja kaukoliikenteessa.

Turun seudun liikennejarjestelmasuunnitelma

Luodaan edellytykset toimivalle autoliikenteelle ja kustannustehokkaille kuljetuksille.

Luodaan edellytykset tehokkaalle seudulliselle joukkoliikennejarjestelmalle, jonka perustana on
nopeudeltaan ja vuorotarjonnaltaan kilpailukykyinen runkoverkko (runkobussi, pikaraitiotie ja pai-
kallisjuna).

Kestavien kulkutapojen osuus nousee (matkoista laskettuna) yli 40 % tasolle vuoteen 2030 men-
nessa (nykyisesta noin 30-37 %:sta).

Joukkoliikenteen toimintaedellytyksié ja kaytdn houkuttelevuutta parannetaan erityisesti kaupunki-
seudun sisaisessa tydmatka- ja asiointilikenteessa yli kolmen kilometrin pituisilla matkoilla.
Hyddynnetéén tie- ja joukkoliikenteen kaytettavyytté parantavia alyliikenteen keinoja ja palveluja.
Mahdollistetaan kévelyn ja py6railyn ymparivuotinen kaytettdvyys tydmatkaliikenteen keskeisilla
reiteilla ja parannetaan kavelyn ja pyorailyn verkon yhdistettavyytta ja laatutasoa.

Lisatddn kavelyn ja pyorailyn houkuttelevuutta kehittamalla kayttajille muita kulkutapoja vastaavia
informaatio-, pysakaointi- ja muita palveluja.

Esteettdmyys huomioidaan kaikessa liikennejarjestelmén kehittdmisessa erityisesti taajamissa ja
niiden keskusta-alueilla seka joukkoliikennepalvelujen kehittdmisessa.

Poistetaan tunnistettavissa olevat raskaan liikenteen ja vaarallisten aineiden kuljetusreittien lii-
kenneturvallisuutta heikentéavat ongelmakohteet asutuksen piirissa.

Naantalin yleiskaava (2035)

E18 parantamisratkaisut ja niiden vaikutukset liikenteen sujuvuuteen varmistetaan. Pidetaan hu-
olta ratkaisujen korkeatasoisuudesta ja niiden sopivuudesta kaupungin kehittdmislinjauksiin.
Liikenteen laatukaytavat maaritellaén: Kevytlikenteen laatukdytéavat, ulkoilun ja virkistyksen laatu-
kaytavat, ajoneuvoliikenteen laatukaytavat, joukkoliikenteen laatukaytavat ja raskaan liikenteen
laatukaytavat.

Raision yleiskaava 2020

Ulkoilureittiyhteyksien avaaminen merelta keskustaan ja edelleen keskustasta jokilaaksoon.
Raskaan liikenteen aiheuttamien haittojen vahentaminen, lapikulkevalle raskaalle liikenteelle kor-
vaavien reittivaihtoehtojen osoittaminen liikenteesta aiheutuvien haittojen vahentamiseksi.
Kestavan kehityksen mukaisesti seudullisen joukkoliikenneakselin vahvistaminen, paikallisen
kaupunkiliikenteen sujuvuuden turvaaminen, pikaraitiotievarauksen huomioiminen seka kevyen
liikenteen yhtendaisten ja turvallisten reittien osoittaminen.
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1.9.4 Hankkeen tavoitteet

Maankayttotavoitteet:

Luodaan edellytyksid yhdyskuntarakenteen kestavélle eheytymiselle.

Edistetddn maankaytén suunnitelmien mukaisten satama-, telakka- ja muiden yritysalueiden ke-
hittdmista.

Tuetaan kaupunkialueen tiivistymistd ja taydentymistd sek&d kestdvien kulkumuotojen kasvua
maakuntakaavan tavoitteiden mukaisesti. Edistetdan toimivaa ja resurssiviivaista maankayton se-
k& infrastruktuurin kehittamista kehéatien laheisyydessa.

Edistetd&n maankayton jasentymista kehatien ja rinnakkaisteiden suhteen.

Ymparistoon liittyvat tavoitteet:

Virkistyskayttoyhteyksia ja virkistysalueiden saavutettavuutta parannetaan Raisionlahden ja Luo-
lalanjarven kohdilla.

Tien estevaikutusta ja haittoja elaimistolle vahennetdan. Ekologisten yhteyksien taso turvataan
etenkin Raisionlahden alueella.

Yli 55 desibelin likennemelualuetta supistetaan meluntorjuntaratkaisuilla siten, ettd melualueelle
jaé nykyista véahemman asuinrakennuksia. Raisionlahden luonnonsuojelualueella yli 45 desibelin
melualue supistuu nykyisesta.

Maisema- ja kaupunkikuvallisesti merkittdvat ymparistdt tunnistetaan ja suunnitelmaratkaisuilla
tuetaan laadukkaan vaylaympariston muodostumista.

Tienkayttgjille tarkeitd avoimia maisemanakymia sailytetddn Raisionlahden ja Luolalan kohdilla.
Raisionlahden veden vaihtuvuus ja veden laatu turvataan.

Liikenteelliset tavoitteet:

54

E18-tien jatkuvuus Raisionlahden kohdalla.

Lilkennemé&érien kasvusta huolimatta kuljetusten ja tydmatkaliikenteen matka-aika ei kasva, mat-
kanopeus on tasainen ja matka-ajan ennakoitavuus paranee nykyisestaan.

Henkildvahinkoon johtavien onnettomuuksien maara laskee nykytilanteesta 30 % vuoteen 2040
mennessa.

Liikennekuolemien maara laskee nykytilanteesta 50 % vuoteen 2040 mennessa.

Parannetaan kavelyn ja pyorailyn likenneturvallisuutta.

Edistetdaan joukkoliikenteen kaytettavyytta.

Véahennetdan péaatien aiheuttamaa estevaikutusta etenkin kavelylle ja pyo6railylle.

Tehostetaan nykyisen liikenneinfrastruktuurin kayttoa.



Palvelutasotavoitteet

Turun kehatien suurimpien kayttajaryhmien palvelutasotavoitteet on muodostettu ryhmien
palvelutasotarpeista johdettuina. Niita on tarkasteltu nykyisten liikennejarjestelyiden anta-
maan palvelutasoon ja sen puutteisiin verraten.

Taulukko 1. Kayttajaryhmakohtaiset palvelutasotavoitteet E18 Turun kehatien kehittdmisselvityksesta.

Kayttajaryhmat

Palvelutasotavoitteet

Kaikki kayttajaryhmat ja kuljetukset

Liikenneturvallisuus on hyva ja tien kayttd on luontevaa
ruuhkaliikenteessakin.

Onnettomuudet eivat heikennd matka-ajan ennakoitavuutta.

Kehétie on houkutteleva reitti myds ruuhka-aikoina.

Liikenne- ja hairidtiedot ovat hyvin saatavilla.

Tydmatkaliikenne henkildautolla

Liikenne on sujuvaa eikd nopeustasossa ole merkittavaa
vaihtelua.

Matka-ajan ennakointi on hyvalla tasolla, matka-ajassa ei
tarvitse varautua viivastymisiin.

Joukkoliikenne

Paatiella joukkoliikenteen sujuvuus on hyva ja tarkeimmissa
solmupisteissé on laatupysakit.

Kavely ja pyoraily, mopot

Joukkoliikenteen laatupysékeille on sujuvat ja turvalliset reitit.

Paatien poikki on eritasossa oleva turvallinen ja sujuva reitti
ja paatien suuntainen reitti on rinnakkaisvaylan yhteydessa.

Laatupysékeilla on suojaisa pyorapysakointimahdollisuus.

Kuljetukset

Matka-ajan ennakoitavuus kaikissa saaolosuhteissa on sel-
laisella tasolla, etteivat huonot olosuhteet tai onnettomuudet
johda reittimuutoksiin.

Yhteysvalin kuljetusten hairibherkkyys on vahainen ja hallit-
tavuus hyva. Yhteydet satamiin ovat jatkuvat.

Kuljetusreitit ovat hyvin hahmotettavissa ja opastusjarjestel-
mat ovat hyvin havaittavia.
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2. Valhtoehtotarkastelut

2.1 Yleista

Vaihtoehtojen muodostaminen, alustava suunnittelu ja vaihtoehtojen vertailu tahtaavat yleis-
suunnitelmaksi viimeisteltavan vaihtoehdon valintaan. Vaihtoehtojen vertailussa on arvioitu
eri vaihtoehtojen merkittdvimmat vaikutukset ja vaihtoehtojen erot.

Vaihtoehtojen muodostamisen lahtdkohtina ovat olleet hankkeelle asetut tavoitteet, kehatieta
koskevat oikeusvaikutteiset kaavat, alueen nykytilanne seka asukkaiden ja sidosryhmien
mielipiteet.

Yleissuunnitteluprosessin alkuvaiheeseen kuuluneessa ymparistdvaikutusten arviointimenet-
telyssa (YVA-menettelyssa) tehty vaihtoehtotarkastelu ja vaihtoehtojen arvioidut vaikutukset
on otettu huomioon YVA-selostuksen ja yhteysviranomaisen siitd antaman lausunnon mukai-
sesti. Vaihtoehtotarkastelut koskivat valtatien poikkileikkausvaihtoehtoja ja eritasoliittyma-
tyyppeja. Vaihtoehtotarkastelujen perusteella on tehty paatokset jatkosuunnitteluun valitta-
vasta vaihtoehdosta.

Turun kehatien parantaminen on péaéatetty aikaisempien suunnitteluvaineiden perusteella se-
k& voimassa olevissa maankayttosuunnitelmissa toteuttaa nykyiselle paikalleen. Turun kehéa-
tielle ei tutkittu uusia linjausvaihtoehtoja, joten yleissuunnitelmassa tutkitut vaihtoehdot pai-
nottuivat erilaisiin poikkileikkaus- ja eritasoliittymévaihtoehtoihin.

2.2 Eritasoliittymien vaihtoehdot
2.2.1 Jarveléan eritasoliittyma (plv 0-1300)

Jarvelan eritasoliittyman kohdalla tutkittiin useita eri vaihtoehtoja ja niiden variaatioita. Kaik-
kiaan eritasoliittymaan tutkittiin seitsemaa eri vaihtoehtoa.
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Vaihtoehto 1

Vaihtoehdossa 1 Jarvelan eritasoliittym&&n toteutetaan suorat rampit myos lanteen Luon-
nonmaalle. Ramppien paihin on suunniteltu pisaran muotoiset kiertoliittymat. Kehatien neli-
kaistainen osuus alkaa ennen Jarvelan eritasoliittyman risteyssillan kohdalla. Ylikulkusilta
littyman lansipuolella uusitaan. Kéavely- ja pyorayhteydet kulkevat eritasossa E18-tien kans-
sa.

Jarvelan eritasoliittyman uudet rampit parantavat Naantalin Maijaméaen alueen ja Naantalin
sataman saavutettavuutta Rymattylan suunnasta. Ramppiliittymét ovat erittain sujuvat ja ka-
pasiteetiltaan riittavat. Jarvelantien suuntaisesti kulkeville jalankulkijoille ja pyorailijoille aiheu-
tuu liittymajarjestelyista lisimatkaa. Erillinen eritasossa ristedva jalankulun ja pyorailyn vayla
takaa hyvat kevyen liikenteen olosuhteet. Pisaraliittyméan ramppien paissa ehkaisevét vaa-
raéan suuntaan ajoa. Uudet rampit siirtavat alemman tieverkon likkennetta kantatielle, mika
rauhoittaa katuverkon liikennetta.

Melutaso nousee Luolalanjarven maakunnallisesti arvokkaalla alueella. Elinympéaristomene-
tykset ovat pienemmaét kuin vaihtoehdossa 3. Alle 45 dB:n melualue Luolalanjarven kohdalla
on noin 5 % suurempi kuin vaihtoehdossa 3. Uusien l&nteen johtavien ramppien johdosta
louhitaan kalliota ja poistetaan olevaa puustoa, ja myos kiertoliittyméat laajentavat tierakentei-
den vaatimaa pinta-alaa. Muutos on lisékaistat mukaan lukien suuri , mutta maiseman herk-
kyys on vahainen, joten maisemavaikutukset ovat kohtalaiset.

Rampit sijoittuvat nykytilasta poiketen myds Jarvelantien etelapuolelle ja Manner-Naantalin
osayleiskaavassa osoitetulle keskustatoimintojen alueelle. Etelaiset rampit vaikuttavat siis
keskustan kehittamiseen ja yhdyskuntarakenteen eheyttamiseen haitallisesti (littyman tilava-
raus ja estevaikutus). Eritasoliittyman taydentamisella lisdrampein on toisaalta mydnteinen
vaikutus keskustan saavutettavuudelle eri suunnista.

Vaihtoehdon 1 kustannusennuste on 21,5 miljoonaa euroa.

Kuva 34. Jarvelan eritasoliittyman vaihtoehto 1.
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Vaihtoehto 3

Vaihtoehdossa 3 Jarvelan eritasoliittym& muutetaan perusverkon eritasoliittyméksi, jossa
silmukkarampit ovat risteyssillan itdpuolella. Kehatien nelikaistainen osuus alkaa eritasoliit-
tyman rampeista itadn pain. Nykyinen ylikulkusilta eritasoliittyman lansipuolella sailyy nykyi-
sellaan. Jalankulun ja pyorailyn yhteydet ovat eritasossa ja vastaavat paaosin nykytilannetta.

Vaihtoehto 3 parantaa Naantalin palveluiden saavutettavuutta Rymaéttylan suunnasta.
Ramppiliittymien kuormitus kasvaa Rymattylan suunnan liikenteen lisdyksen takia. Liittymien
kapasiteetti on kuitenkin riittava ennustetulle likennemaaralla (2040). Pydrailyn ja jalankulun
yhteydet vastaavat p&dosin nykytilannetta. Erillinen eritasossa risteava jalankulun ja pyoréai-
lyn vayla takaa hyvat kevyen liikenteen olosuhteet. Tarkemmassa suunnittelussa on arvioita-
va ramppiliittymien valo-ohjaustarve. Eritasoliittyman taydentaminen siirtdd alemman tiever-
kon liikennetta kantatielle, mika rauhoittaa katuverkon liikennetta.

Melutaso nousee Luolalanjarven maakunnallisesti arvokkaalla alueella. Elinympéaristomene-
tykset ovat muita vaihtoehtoja laajemmat ja kohdistuvat lahemmas Luolalanjarve&. Luolalan-
jarven kohdalla meluvaikutukset ovat suuremmat kuin muissa vaihtoehdoissa. Silmukkaram-
pit laajentavat rakennetun tieympariston pinta-alaa vain hieman. Muutos on rakennettavat
lisakaistat mukaan lukien kohtalainen, mutta maiseman herkkyys on vahainen, joten maise-
mavaikutukset ovat vahaiset.

Puolineliapilaliittyman silmukkarampit vievéat nykyisiin suoriin ramppeihin verrattuna hieman
enemman maa-alaa Jarvelantien pohjoispuolella. Rampit sijoittuvat luoteisneljanneksen osal-
ta Manner-Naantalin osayleiskaavan mukaiselle keskustatoimintojen alueelle. Eritasoliitty-
man ramppien sijoittamisessa luoteisneljanneksessa tulee huomioida suunnitellut Muumipar-
kin laajennusalueet.

Vaihtoehdon 3 kustannusennuste on 10,9 miljoonaa euroa.

JARVELAN

Kuva 35. Jarvelan eritasoliittyman vaihtoehto 3.
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Vaihtoehto 3B

Vaihtoehdossa 3B kehétie on kaksikaistainen myds Jarvelan eritasoliittymén itdpuolella.
Jarvelan eritasoliittyma muutetaan perusverkon eritasoliittyméksi, jossa silmukkarampit ovat
risteyssillan itapuolella. Liittym&alueen mitoitusnopeus on 60 km/h, jolloin eritasoliittyman
littymis- ja erkanemiskaistat ovat lyhyemmat kuin vaihtoehdossa 3. Nykyinen ratasilta liitty-
man lansipuolella séilyy nykyisellaan. Jalankulun ja pyorailyn yhteydet ovat eritasossa ja
vastaavat paaosin nykytilannetta.

Parantaa Naantalin palveluiden saavutettavuutta Rymattylan suunnasta. Ramppiliittymien
kuormitus kasvaa Rymattylan suunnan liikenteen lisdyksen takia. Liittymien kapasiteetti on
kuitenkin riittava ennustetulle likenneméaaralle (2040). Jalankulun- ja py6railyn yhteydet eivat
ole jatkuvia Luonnonmaan suuntaan. Erillinen eritasossa risteava jalankulun ja pyorailyn vay-
l& takaa hyvét kevyen liikenteen olosuhteet. Tarkemmassa suunnittelussa on arvioitava
ramppiliittymien valo-ohjaustarve.

Melutaso nousee Luolalanjarven maakunnallisesti arvokkaalla alueella. Elinympéristomene-
tykset ovat muita vaihtoehtoja laajemmat ja kohdistuvat Iadhemmas Luolalanjarve&. Silmukka-
rampit laajentavat rakennetun tieympériston pinta-alaa vain hieman. Muutos on rakennetta-
vat lisdkaistat mukaan lukien kohtalainen, mutta maiseman herkkyys on vahainen, joten mai-
semavaikutukset ovat vahaiset

Perusverkon eritasoliittyman silmukkarampit vievat nykyisiin suoriin ramppeihin verrattuna
hieman enemman maa-alaa Jarvelantien pohjoispuolella. Rampit sijoittuvat luoteisneljannek-
sen osalta Manner-Naantalin osayleiskaavan mukaiselle keskustatoimintojen alueelle. Erita-
soliittymé&n ramppien sijoittamisessa luoteisneljanneksessé tulee huomioida suunnitellut
Muumiparkin alueet. Eritasoliittyméan taydentamiselld lisirampein on toisaalta myonteinen
vaikutus keskustan saavutettavuudelle eri suunnista.

Vaihtoehdon 3B kustannusennuste on 7,9 miljoonaa euroa.

2,0m

Kuva 36. Jarvelan eritasoliittyman vaihtoehto 3B.
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Vaihtoehto 3C

Vaihtoehdossa 3C kehétie on kaksikaistainen myds Jarvelan eritasoliittyman itapuolella.
Jarvelan eritasoliittyma muutetaan siten, etté eritasoliittyman etelapuolella on silmukkarampit
ja pohjoispuolella suorat rampit. Liittym&alueen mitoitusnopeus on 60 km/h. Nykyinen ratasil-
ta littyman lansipuolella sailyy nykyisellaan. Lanteen suuntautuva suora ramppiyhteys alkaa
ylikulkusillan jalkeen, rampin pituuskaltevuus on 7 %. Jalankulun ja pyorailyn yhteydet ovat
eritasossa ja vastaavat padosin nykytilannetta.

Vaihtoehto 3C parantaa saavutettavuutta Rymattylan suunnasta. Ajoneuvoliikenteella on
sujuvat liittymat. Jalankulun- ja pyorailyn yhteydet eivat ole jatkuvia Luonnonmaan suuntaan.
Lannen suuntaan olevan suoran rampin pituuskaltevuus saattaa aiheuttaa raskaalle liken-
teelle ongelmia varsinkin talviaikaan. Hairibta aiheuttavaa jonoutumista ei Luonnonmaan
suunnan rampeilla pitaisi esiintyd. Ramppiliittymien jalankulun ja pyorailyn tasoylitykset hei-
kentavat likenneturvallisuutta. Lisdrampit siirtdvat alemman tieverkon liikennettéa E18-tielle,
mik& rauhoittaa katuverkon liikennetta.

Melutaso nousee Luolalanjarven maakunnallisesti arvokkaalla alueella. Elinympéaristomene-
tykset ovat pienemmét kuin vaihtoehdossa 3B. Uusien lanteen johtavien ramppien johdosta
louhitaan kalliota ja poistetaan olevaa puustoa, ja myos kiertoliittyméat laajentavat tierakentei-
den vaatimaa pinta-alaa. Muutos on lisdkaistat mukaan lukien suuri, mutta maiseman herk-
kyys on vahainen, joten maisemavaikutukset ovat kohtalaiset.

Jarvelantien pohjoispuolella eritasoliittyman tilavaraukset eivat poikkea nykytilasta. Eritasoliit-
tyman taydentamisella lisdrampein on toisaalta myonteinen vaikutus keskustan saavutetta-
vuudelle eri suunnista.

Vaihtoehdon 3C kustannusennuste on 8,5 miljoonaa euroa.

Kuva 37. Jarvelan eritasoliittyman vaihtoehto 3C.
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Vaihtoehto 4

Vaihtoehdossa 4 Jarvelan eritasoliittym&én toteutetaan suorat rampit myos lanteen Luon-
nonmaalle. Ramppien paihin on suunniteltu pisaran muotoiset kiertoliittymat. Kehatien neli-
kaistainen osuus alkaa Jarvelan eritasoliittyman rampeista. Ylikulkusilta eritasoliittymén lan-
sipuolella uusitaan. Kavely- ja pyorayhteydet kulkevat eritasossa kehatien kanssa, mutta
tasoylityksia on lannen suunnan ramppien kanssa.

Vaihtoehdon 4 mukainen ratkaisu parantaa Naantalin palveluiden saavutettavuutta Rymatty-
l&an suunnasta. Ramppiliittymien kuormitus kasvaa Luonnonmaan suunnan liikenteen lisayk-
sen takia. Liittymien kapasiteetti on kuitenkin riittava ennustetulle likennemaaralla (2040).
Pyorailyn ja jalankulun yhteydet vastaavat paaosin nykytilannetta. Kevyelle liikenteelle ei
synny kiertoa niin kuin vaihtoehdossa VE1. Ramppiliittymien jalankulun ja py6railyn tasoyli-
tykset heikentavat likkenneturvallisuutta. Lisdrampit siirtavat alemman tieverkon liikennetta
kantatielle, mik& rauhoittaa katuverkon liikennetta.

Melutaso nousee Luolalanjarven maakunnallisesti arvokkaalla alueella. Elinympéaristomene-
tykset ovat pienemmaét kuin vaihtoehdossa 3. Alle 45 dB:n melualue Luolalanjarven kohdalla
on kuitenkin noin 5 % suurempi kuin vaihtoehdossa 3. Uusien lanteen johtavien ramppien
johdosta louhitaan kalliota ja poistetaan olevaa puustoa, myos kiertoliittyméat laajentavat tie-
rakenteiden vaatimaa pinta-alaa. Muutos on lisékaistat mukaan lukien suuri, mutta maise-
man herkkyys on vahainen, joten maisemavaikutukset ovat kohtalaiset.

Jarvelantien pohjoispuolella eritasoliittymén tilavaraukset eivat poikkea nykytilasta. Uudet
etelaiset rampit sijoittuvat Manner-Naantalin osayleiskaavassa osoitetulle keskustatoiminto-
jen alueelle. Etelaiset rampit vaikuttavat keskustan kehittamiseen ja yhdyskuntarakenteen
eheyttamiseen haitallisesti (littyméan tilavaraus ja estevaikutus). Eritasoliittyman taydentami-
sella lisdrampein on toisaalta myodnteinen vaikutus keskustan saavutettavuudelle eri suunnis-
ta.

Vaihtoehdon 4 kustannusennuste on 19,3 miljoonaa euroa.

NAANTALI RSE,
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Kuva 38. Jarvelan eritasoliittyman vaihtoehto 4.
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Vaihtoehto 4B

Vaihtoehdossa 4B on vaihtoehdon 4 tapaan suorat rampit myos lanteen Luonnonmaalle.
Rampit loppuvat kuitenkin ennen ratasiltaa, jolloin ramppien pituuskaltevuudeksi tulee 7 %.
Ramppien paihin on suunniteltu pisaran muotoiset kiertoliittymét. Kehatien nelikaistainen
osuus paattyy Jarvelan eritasoliittyman ramppeihin. Ylikulkusillan nykyinen jalankulku- ja
pyoratie muutetaan liittymiskaistaksi ja silta séilyy muilta osin nykyisellaéan.

Vaihtoehto 4 B parantaa saavutettavuutta Rymattylan suunnasta. Ajoneuvoliikenteella on
sujuvat liittymat. Jalankulun ja pydrailyn yhteydet eivét ole jatkuvia Luonnonmaan suuntaan.
Ramppien pituuskaltevuus saattaa aiheuttaa raskaalle liikenteelle ongelmia varsinkin talviai-
kaan. Luonnonmaan suunnasta Naantalin sataman ei kuitenkaan ole suurta liikenteellista
kysyntaa. Hairiota aiheuttavaa jonoutumista ei Luonnonmaan suunnan rampeilla pitaisi esiin-
tya. Ramppiliittymien jalankulun ja pyorailyn tasoylitykset heikentavat likenneturvallisuutta.
Lisarampit siirtdvat alemman tieverkon liikennetta kantatielle, mika rauhoittaa katuverkon
likennetta.

Melutaso nousee Luolalanjarven maakunnallisesti arvokkaalla alueella. Elinympéaristomene-
tykset ovat pienemmaét kuin vaihtoehdossa 3. Alle 45 dB:n melualue Luolalanjarven kohdalla
on noin 5 % suurempi kuin vaihtoehdossa 3.Uusien l&nteen johtavien ramppien johdosta
louhitaan kalliota ja poistetaan olevaa puustoa, ja myos kiertoliittyméat laajentavat tierakentei-
den vaatimaa pinta-alaa. Muutos on lisdkaistat mukaan lukien suuri, mutta maiseman herk-
kyys on vahainen, joten maisemavaikutukset ovat kohtalaiset.

Jarvelantien pohjoispuolella eritasoliittymén tilavaraukset eivat poikkea nykytilasta. Uudet
etelaiset rampit sijoittuvat Manner-Naantalin osayleiskaavassa osoitetulle keskustatoiminto-
jen alueelle. Etelaiset rampit vaikuttavat keskustan kehittamiseen ja yhdyskuntarakenteen
eheyttamiseen haitallisesti (littyman tilavaraus ja estevaikutus). Eritasoliittyman taydentami-
sella lisdrampein on toisaalta myodnteinen vaikutus keskustan saavutettavuudelle eri suunnis-
ta.

Vaihtoehdon 4B kustannusarvio on 11,0 miljoonaa euroa.
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Kuva 39. Jarvelan eritasoliittyman vaihtoehto 4B.
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Vaihtoehto 5

Vaihtoehdossa 5 on silmukkarampit eritasoliittyman pohjoispuolella ja suorat rampit etela-
puolella. Eritasoliittyman suora ramppi l&nnesté péin linjataan siten, etté rautatien ylikulkusil-
ta sailyy ennallaan ja erkanemiskaista alkaa vasta sillan jalkeen. Riittdvan pienen pituuskal-
tevuuden saavuttamiseksi rampin Jarvelantien puoleinen paa pitda vieda melko kauas keha-
tiesta. Jarvelan eritasoliittyméan nykyinen risteyssilta levitetaan.

Mitoitusnopeus eritasoliittyman lansipuolella on 50 km/h ja itapuolella 80 km/h.

Kehatie on kaksikaistainen my6s Jarvelan eritasoliittyman itdpuolella. Vaihtoehto parantaa
saavutettavuutta Rymattylan suunnasta. Ajoneuvoliikenteelld on sujuvat liittymét. Jalankulun
ja pyoréilyn yhteydet ovat jatkuvia Luonnonmaan suuntaan. Ramppiliittymien jalankulun ja
pyorailyn tasoylitykset heikentévat likenneturvallisuutta. Lisdrampit siirtavéat alemman tiever-
kon liikennetta kantatielle, mika rauhoittaa katuverkon liikennetta.

Melutaso nousee Luolalanjarven maakunnallisesti arvokkaalla alueella. Elinympéristdomene-
tykset ovat pienemmét kuin vaihtoehdoissa 3. Pohjoispuolen silmukkarampit laajentavat ra-
kennetun tieympariston pinta-alaa vain hieman. La&nnen suunnan suora ramppi sailyy nykyi-
sellaan, joten se ei aiheuta merkittdvad maisemamuutosta. Rymattylan suunnasta tuleva
ramppiyhteys halkaisee nykyisen kallioleikkauksen. Kallioleikkauksen syvyys on enimmilladn
10 metrid. Maisemamuutos rampin osalta on merkittava.

Pohjoispuolen silmukkarampit vievat nykyisiin suoriin ramppeihin verrattuna hieman enem-
man maa-alaa Jarvelantien pohjoispuolella. Rampit sijoittuvat luoteisneljanneksen osalta
Manner-Naantalin osayleiskaavan mukaiselle keskustatoimintojen alueelle. Eritasoliittymé&n
ramppien sijoittamisessa luoteisneljanneksessa tulee huomioida suunnitellut Muumiparkin
alueet. Rymattylan suunnasta tuleva suora ramppiyhteys sijoittuu nykytilasta poiketen myds
Jarvelantien etelapuolelle ja Manner-Naantalin osayleiskaavassa osoitetulle keskustatoimin-
tojen alueelle. Uudet rampit vaikuttavat siis keskustan kehittdmiseen ja yhdyskuntarakenteen
eheyttamiseen haitallisesti (littyman tilavaraus ja estevaikutus). Eritasoliittyman tdydentami-
sella lisarampein on toisaalta mydnteinen vaikutus keskustan saavutettavuudelle eri suunnis-
ta.

Vaihtoehdon 5 kustannusennuste on 3,0 miljoonaa euroa.
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Kuva 40. Jarvelan eritasoliittyman vaihtoehto 5.
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Jatkosuunnitteluun valittiin vaihtoehto 5, jossa kehétien pohjoispuolella on sil-
mukkarampit ja etelapuolella suorat rampit. Kavely- ja pydrayhteydet kehatiella
kulkevat eritasossa ja Jarvelantiella tasossa. Ylikulkusilta sailyy vaihtoehdossa
nykyisellaan. Valitun vaihtoehdon kustannusarvio on noin 3,0 miljoonaa euroa.

Liittymavaihtoehto tukee Naantalin kaupungin maankayton kehityssuunnitelmia.

Ramppi E1R3 on nykyinen ja on kaukana Luolalanjérvesta. Eritasoliittyman kus-
tannukset ovat vaihtoehdoista edullisimmat.



2.2.2 Ruonan Yhdystie ja Vanton eritasoliittyma (plv 1300-3180 / kaupunkien
raja)

Vaihtoehto 1

Vaihtoehdossa 1 Ruonan yhdystien kohdalle toteutetaan risteyssilta ja Ruonan yhdystie linja-
taan uudelleen. Vanton eritasoliittym& parannetaan siten, ettd pohjoispuolen rampit rakenne-
taan kauemmaksi kehatiestd. Ramppien paihin on suunniteltu pisaran muotoiset kiertoliitty-
mat. Kavely- ja pyoréily-yhteydet kulkevat eritasossa kehatien kanssa, mutta tasoylityksia on
Vanton eritasoliittyméan ramppien kanssa. Kehatie on nelikaistainen Vanton eritasoliittymasta
itaan.

Ruonan yhdystien liittyman muuttaminen risteyssillaksi siirtaé kehatien likennetta kaytta-
maéan alempaa tieverkkoa (Linkkikatu, Luolalankatu). Ennusteen mukaan heikentavia vaiku-
tuksia matka-aikaan on jopa 3000—-5000 ajoneuvolla vuorokaudessa ennustevuonna 2040.
Ruonan yhdystien tasoliittyman muuttaminen risteysillaksi poistaa liittyméaonnettomuudet
risteyksesta. Kavely- ja pyoréilyolosuhteet paranevat Ruonan yhdystien kohdalla. Pisaraliit-
tymat Vanton eritasoliittyméassa lisdavat ajoneuvoliikenteen turvallisuutta. Vanton eritasoliit-
tyman ramppiliittymien jalankulun ja pydrailyn liikenneturvallisuus ei parane uusilla littymajér-
jestelyilla.

Maisemavaikutusten muutos on vahainen, mutta maiseman herkkyys on suuri, joten maise-
mavaikutukset ovat kohtalaiset.

Risteyssilta parantaa kehatiehen nahden poikittaisten yhteyksien sujuvuutta verrattuna nyky-
tilaan, mutta ei end& mahdollista kaantymista kehatielle/-tielté (katkaisee merkittavan yhtey-
den kantatieltd Naantalin asuntoalueille). Paikallisen liikenteen johtaminen kehétielta asunto-
alueille tapahtuisi Vanton tai Jarvelan eritasoliittymien kautta johtaen liikennetté epatarkoi-
tuksenmukaisesti Luolalan teollisuusalueen tai Naantalin keskustan kautta. Tiejarjestelyt ei-
vat tavoitteiden mukaisesti siirrd seudullista likennetta katuverkolta kehatielle eika siten va-
henna Raision keskustan lapi kulkevaa liikennettd Raisiontielld. Vanton eritasoliittyman tila-
varaukset eivat juuri poikkea nykyisesta.

Vaihtoehdon 1 kustannusennuste on 9,0 miljoonaa euroa.

Kuva 41. Ruonan Yhdystie ja Vanton eritasoliittyma (plv 1300-3180) vaihtoehto 1.

65



Vaihtoehto 1B

Vaihtoehdossa 1 Ruonan yhdystien jatke linjataan kehatien pohjoispuolelle ja jatke liittyy
Viestitiehen kiertoliittyméssé. Rautatien kohdalle toteutetaan puomeilla varustettu tasoris-
teys. Vanton eritasoliittyma parannetaan siten, ettd pohjoispuolen rampit rakennetaan kau-
emmaksi kehatiestd. Ramppien paihin on suunniteltu pisaran muotoiset kiertoliittymaét. Kave-
ly- ja pyoraily-yhteydet kulkevat eritasossa E18-tien kanssa, mutta tasoylityksia on Vanton
eritasoliittyman ramppien kanssa. Kehéatie on nelikaistainen Vanton eritasoliittymasta itaan.

Ruonan yhdystien liittyman muuttaminen risteyssillaksi siirtaé kehatien likennetta kaytta-
maéan alempaa tieverkkoa (Linkkikatu, Luolalankatu). Ruonan yhdystien tasoliittyman katkai-
seminen poistaa liittymaonnettomuudet risteyksesta. Kavely- ja pyo6railyolosuhteet paranevat
Ruonan yhdystien kohdalla. Pisaraliittyméat Vanton eritasoliittyméassa lisdavéat ajoneuvoliiken-
teen turvallisuutta. Vanton eritasoliittyman ramppiliittymien jalankulun ja pyorailyn liikennetur-
vallisuus ei parane uusilla littymajarjestelyilla.

Maiseman muutos on vahainen, mutta maiseman herkkyys on suuri, joten maisemavaikutuk-
set ovat kohtalaiset.

Ruonan yhdystien ja Linkkikadun liittymien katkaiseminen ei enaa mahdollista kdantymista
kantatielle/tielta (katkaisee merkittdvan yhteyden kantatieltd Naantalin asuntoalueille). Paikal-
lisen liikenteen johtaminen kantatielta asuntoalueille tapahtuisi Vanton tai Jarvelan eritasoliit-
tymien kautta johtaen liikennetta epatarkoituksenmukaisesti mm. Naantalin keskustan kautta.
Tiejarjestelyt eivat tavoitteiden mukaisesti siirré seudullista liikennetté katuverkolta kehéatielle
eika siten vahenna Raision keskustan lapi kulkevaa liikennetté Raisiontiella. Vanton erita-
soliittyman tilavaraukset eivat juuri poikkea nykyisesta.

Vaihtoehdon 1B kustannusennuste on 8,5 miljoonaa euroa.

Kuva 42. Ruonan Yhdystie ja Vanton eritasoliittyma (plv 1300-3180) vaihtoehto 1B.
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Vaihtoehto 3

Vaihtoehdossa 3 Ruonan yhdystien littym&an toteutetaan eritasoliittyma, jossa risteyssilta
sijaitsee nykyisen littyman lansipuolella. Risteyssillan lansipuolelle toteutetaan silmukkaram-
pit. Vanton eritasoliittyma parannetaan siten, etta pohjoispuolen rampit rakennetaan kauem-
maksi kehatiestd. Ramppien paihin on suunniteltu pisaran muotoiset kiertoliittymaét. Kehéatie
on nelikaistainen Jarvelan eritasoliittymasta alkaen. Kavely- ja pyoraily-yhteydet kulkevat
eritasossa E18-tien kanssa, mutta tasoylityksid on Vanton eritasoliittyman ramppien kanssa.

Ruonan eritasoliittyma parantaa kehatien liikenteen sujuvuutta seké vahentaa Ruonan yh-
dystien ja Linkkikadun tulosuuntien liittymasté aiheutunutta viivytystd. Ruonan eritasoliitty-
man toteuttaminen véhentaa littymaonnettomuuksia merkittavasti. Vaihtoehdossa Vanton
eritasoliittyman kavelyn ja pyorailyn olosuhteet ovat erittain hyvéat (ei konfliktipisteita ajoneu-
voliikenteen kanssa).

Rampit laajentavat tierakenteiden vaatimaa pinta-alaa liittyman joka puolella. Alue on avoin
ja muutos nakyy laajalle. Muutos on lisakaistat mukaan lukien erittain suuri ja maiseman
herkkyys suuri, joten maisemavaikutukset ovat erittain suuret.

Ruonan liittymén toteuttaminen eritasossa parantaa tarkean yhteysreitin ja sita kautta taaja-
maliikenteen toimintaedellytyksia seka Naantalin keskustaa tukevien asunto-, tyopaikka- ja
palvelualueiden saavutettavuutta. Vaihtoehto tukee myds Ruonan yhdystien varteen sijoittu-
vien laajojen kaupallisten palveluiden alueiden saavutettavuutta ja logistista kilpailukykya.
Tiejarjestelyt siirtavat tavoitteiden mukaisesti seudullista liikennetta katuverkolta kehétielle ja
siten vahentavat Raision keskustan lapi kulkevaa liikennetta Raisiontiella. Ruonan eritasoliit-
tyman toteuttamiseen on varauduttu Manner-Naantalin osayleiskaavassa.

Vaihtoehdon kustannusennuste on 18,6 miljoonaa euroa.

I

Kuva 43. Ruonan Yhdystie ja Vanton eritasoliittyma (plv 1300-3180) vaihtoehto 3.
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Vaihtoehto 4

Vaihtoehdossa 4 Ruonan yhdystien kohdalle toteutetaan rombinen eritasoliittyma, jossa on
suorat rampit. Ramppien péissé on pisaran muotoiset kiertoliittymat. Vanton eritasoliittyman
Naantalin suunnan rampit poistetaan ja kehéatien Raision suunnan pohjoinen ramppi raken-
netaan uudelleen kauemmaksi kehéatiestd. Ramppien paihin toteutetaan pisaran muotoiset
kiertoliittymat. Kehéatie on nelikaistainen Ruonan eritasoliittymasta itdan. Kavely- ja pyorayh-
teydet kulkevat eritasossa kehatien kanssa, mutta tasoylityksia on Vanton eritasoliittymien
ramppien kanssa.

Ruonan eritasoliittyma parantaa kehatien liikenteen sujuvuutta seké vahentaa Ruonan yh-
dystien ja Linkkikadun tulosuuntien liittymdasté aiheutunutta viivytysta. Vanton eritasoliittyman
Naantalin suunnan ramppien poistaminen siirtaa ramppien liikennekysynnan Linkkikadulle.
Nykytilanteessa poistettavilla rampeilla kulkee noin 1700 ajoneuvoa vuorokaudessa. Ruonan
eritasoliittymdan toteuttaminen vahentaa liittymaonnettomuuksia merkittavasti. Vaihtoehdossa
Vanton eritasoliittyman kavelyn ja pyorailyn olosuhteet ovat erittdin hyvat (ei konfliktipisteita
ajoneuvoliikenteen kanssa).

Rampit laajentavat tierakenteiden vaatimaa pinta-alaa liittyman joka puolella. Alue on avoin
ja muutos nakyy laajalle. Muutos on lisakaistat mukaan lukien erittain suuri ja maiseman
herkkyys suuri, joten maisemavaikutukset ovat erittain suuret.

Ruonan liittymén toteuttaminen eritasossa parantaa tarkean yhteysreitin ja sita kautta taaja-
maliikenteen toimintaedellytyksia seka Naantalin keskustaa tukevien asunto-, tyopaikka- ja
palvelualueiden saavutettavuutta. Vaihtoehto tukee myds Ruonan yhdystien varteen sijoittu-
vien laajojen kaupallisten palveluiden alueiden saavutettavuutta ja logistista kilpailukykya.
Tiejarjestelyt siirtavat tavoitteiden mukaisesti seudullista liikennetta katuverkolta kehétielle ja
siten vahentavat Raision keskustan lapi kulkevaa liikennetta Raisiontiella. Ruonan eritasoliit-
tyman toteuttamiseen on varauduttu Manner-Naantalin osayleiskaavassa.

Vaihtoehdon kustannusennuste on 13,0 miljoonaa euroa.
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Kuva 44. Ruonan Yhdystie ja Vanton eritasoliittyma (plv 1300-3180) vaihtoehto 4.
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Jatkosuunnitteluun valittiin vaihtoehto 4. Ruonan yhdystien kohdalle toteutetaan
rombinen eritasoliittyma, jossa on suorat rampit. Ramppien paissa on pisaran
muotoiset kiertoliittymat. Vanton eritasoliittymé&n Naantalin suunnan rampit pois-
tetaan ja kehatien Raision suunnan pohjoinen ramppi rakennetaan uudelleen kau-
emmaksi kehétiestd. Ramppien paihin toteutetaan pisaran muotoiset kiertoliitty-
mat.

Valitun vaihtoehdon kustannusarvio on noin 13,0 miljoonaa euroa.

Eritasoliittyméavaihtoehto todettiin liikenteellisesti parhaimmaksi ratkaisuksi, silla
vaihtoehdossa lilkenne ohjautuu parhaiten katuverkolta kehétielle. Ratkaisu va-
hentdd Naantalin ja Turun valista liikennetta Raision keskustan lapi kulkevalla
Raisiontiella. Vaihtoehto tukee Naantalin kaupungin maankaytén kehittamissuun-
nitelmia.

2.2.3 Kaanaan eritasoliittyma (plv 4300 -5400)

Vaihtoehto 1

Vaihtoehdossa 1 Kaanaan eritasoliittym& on eritasokiertoliittyma, jossa E18-tie kulkee paal-
limmaisena ja kiertoliittyma alimmaisena. Kavely- ja pyorailyvaylat ovat eritasossa eritasoliit-
tyman molemmin puolin.

Liittyva liikenne erotetaan paasuunnasta selkeasti omille rampeilleen, mika parantaa liiken-
teen sujuvuutta niin pddsuunnalla kuin sivusuunnilla. Liikennejarjestelyita selkeyttda myos
kahden samaan suuntaan kulkevan vaylan rinnakkaisuuden poistaminen. Jalankulun ja pyo6-
railyn yhteydet ovat selkeita ja jatkuvia. Ei konfliktipisteitd ajoneuvoliikenteen kanssa. Selkeét
ramppijarjestelyt ja erkanemiskaistat parantavat ajoneuvoliikenteen turvallisuutta.

Liittyman rakentaminen lisda estevaikutusta ja heikentda ekologisia yhteyksia. Kiertoliittyman
halkaisija on noin 70 metri&. Muutos on erittédin suuri ja maiseman herkkyys kohtalainen, jo-
ten maisemavaikutusten merkittavyyden arvioidaan olevan suuri.

Liittymaratkaisu katu- ja kevyen liikenteen yhteyksineen on suhteellisen tilaa vieva. Vaihto-
ehdolla on kuitenkin merkittavia jasentavia vaikutuksia maankaytt6on E18-tien etelapuolella
kulkevan rinnakkaistien, selkeytyvien liittymajarjestelyjen seka uusien kevyen liikenteen jar-
jestelyjen vuoksi. Rinnakkaistien rakentaminen aiheuttaa muutoksia Raision venesataman
veneidensailytysalueella ja sen lansipuolisella asuntoalueella.
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Vaihtoehdon 1 kustannusennuste on 11,3 miljoonaa euroa.
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Kuva 45. Kaanaan eritasoliittyman vaihtoehto 1 (plv 4300 -5400)
Vaihtoehto 2

Vaihtoehdossa 2 Kaanaan eritasoliittyma on puolirombinen eritasoliittymé, jossa eritasoliitty-
man pohjoispuolella on silmukkarampit ja eteldpuolella suorat rampit. Suorien ramppien
paissa on kiertoliittyma. Kavely- ja pyorailyvaylat ovat eritasossa kehétien kanssa, ramppien
kanssa tasossa.

Liittymajarjestelyt ovat sujuvat. Vaihtoehtoon VEL1 verrattuna paasuunnalta vasemmalle
kaantyvat joutuvat ajamaan kahden liittyman kautta, milla on vahainen vaikutus matka-
aikoihin. Jalankulun ja pyorailyn yhteydet ovat selkeita ja jatkuvia. Ramppiliittymill& on kui-
tenkin kevyen lilkkenteen ylityksia samassa tasossa, mikéa heikentaa liikenneturvallisuutta suh-
teessa vaihtoehtoon 1. Pohjoispuolen liittymén turvallisuutta voidaan parantaa valo-
ohjauksella. Ajoneuvoliikenteen turvallisuus on huomattavasti nykytilannetta parempi.

Liittyman rakentaminen liséé estevaikutusta ja heikentaa ekologisia yhteyksia. Maisemallinen
muutos on suuri ja maiseman herkkyys kohtalainen, joten maisemavaikutusten arvioidaan
olevan kohtalaiset.

Liittymaratkaisu katu- ja kevyen lilkenteen yhteyksineen on suhteellisen tilaa vieva. Vaihto-
ehdolla on kuitenkin merkittavia jasentévia vaikutuksia maankayttoon E18-tien etelapuolella
kulkevan rinnakkaistien, selkeytyvien littyméajarjestelyjen seké& uusien kevyen liikenteen jar-
jestelyjen vuoksi. Rinnakkaistien rakentaminen aiheuttaa muutoksia Raision venesataman
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veneidensailytysalueella ja sen lansipuolisella asuntoalueella. Liittymaratkaisu on vaihtoeh-
toon 1 verrattuna tilaa saastava.

Vaihtoehdon 2 kustannusennuste on 9,6 miljoonaa euroa.

|

Melukaide 2m

00Y0STEE = A

Kuva 46. Kaanaan eritasoliittyman vaihtoehto 2 (plv 4300 -5400).

Jatkosuunnitteluun valittiin vaihtoehto 2. Kaanaan eritasoliittymé& on puolirom-
binen eritasoliittyma, jossa eritasoliittyman pohjoispuolella on silmukkarampit ja
eteldpuolella suorat rampit. Suorien ramppien paisséa on kiertoliittyma. Kavely- ja
pyoréily-yhteydet kulkevat eritasossa E18-tiehen nédhden, mutta tasoylityksia on
ramppien kanssa.

Valitun vaihtoehdon kustannusennuste on noin 9,6 miljoonaa euroa.
Eritasoliittymavaihtoehdon etelanpuoleiset rampit vievat vahan tilaa ja siten mah-

dollistavat pienvenesataman kehittamisen E18-tien varteen. Vaihtoehto tukee Rai-
sion maankayttésuunnitelmia. Eritasoliittymavaihto on kustannuksiltaan edullisin.
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2.2.4 Raisionlahti, Krookila (plv 5400-7300), maantien 185 jarjestelyt

Vaihtoehto 1

Vaihtoehdossa 1 on Temppelivuoren kohdalla eritasokiertoliittymd, jossa E18-tie, rinnakkais-
katuyhteys ja ratayhteys kulkevat kiertoliittyman alapuolella. Temppelivuoren eritasoliittyman
ja Raisionkaaren eritasoliittyméan valille toteutetaan poikittaiskatuyhteys E18-tien ali Krookilan
kohdalle.

Maantielle 185 toteutetaan uusi perusverkon eritasoliittymé Meyerin telakan kohdalle. Pernon
eritasoliittyma muutetaan siten, ettd rampit muutetaan silmukkarampeiksi risteyssillan itdpuo-
lelle, jotta eritasoliittymien etaisyys on riittava.

Toimenpiteet sijoittuvat osittain Raisionlahden luonnonsuojelualueelle Temppelivuoren erita-
soliittymé&n kohdalla.

YVA-menettelyn aikana YVA-selostuksesta laaditussa yhteysviranomaisen lausunnossa on
todettu, ettd vaihtoehdon toteuttamiskelpoisuuteen vaikuttaa myos sen edellyttdma luonnon-
suojelualueen osittainen lakkauttaminen. Vaihtoehto on erityisesti luonto-, maisema-
/kulttuuriymparisto- ja maankayttd-/yhdyskuntarakennevaikutustensa puolesta selkeasti vaih-
toehtoa 2 haitallisempi.

Maantien 185 lilkenne on paaosin Naantalin ja Turun valista. Raision keskustan ja maantien
185 valinen liikenne on vahaista. Vaihtoehdon 1 likennejarjestelyt parantavat maantien 185
ja Raision keskustan yhteyden sujuvuutta, mutta sen vaikutus liikenneverkon kokonaismatka-
aikasdastoihin on marginaalinen. Liikennejarjestelyt vapauttavat Telakkatien kapasiteettia
Telakan liikenteen kayttoon. Telakalle suuntautuvan liikenteen kasvua tukevat myds Telakan
ja Pernon eritasoliittymat. Liikenneturvallisuuden kannalta vaihtoehto 1 on merkittavasti nyky-
tilannetta parempi liikkennejarjestelyiden selkedmman jasentelyn takia. Ajoneuvoliikenteen ja
kevyen liikenteen risteyskohdat toteutetaan paaosin eritasossa (Telakkatie, Upalingontie,
E18-tie)

Liittyma sijoittuu osittain Raisionlahden luonnonsuojelualueelle laajemmin kuin vaihtoehdos-
sa 2. Estevaikutus lisdantyy. Rakentaminen vaikuttaa Temppelivuoren ita- ja kaakkoispuoli-
siin luonnonalueisiin ja paikallisesti arvokkaaseen rinnelehtoon. Raisionlahden luonnonsuoje-
lualueen kohdalla meluvaikutukset ovat pienemmaét kuin vaihtoehdossa 2. Myds Krookilan
kotiseutukeskuksen kohdalla meluvaikutukset ovat pienemmaét kuin vaihtoehdossa 2. Kierto-
littym& on halkaisijaltaan suuri, noin 130 metrid. Yhteydet Meyerin telakalle kulkevat katu-
verkon kautta. Maisemamuutos on lisékaistat mukaan lukien erittdin suuri ja maiseman herk-
kyys erittéin suuri, joten maisemavaikutuksen merkittavyys on erittain suuri.

E18-tien lilkkenteen sujuvuus ja Temppelivuoren eritasoliittyma lisdavat alueen houkuttele-
vuutta myos elinkeinoelamén nakokulmasta. Raision yleiskaavassa on osoitettu Meyerin
telakan liittyman pohjoispuolelle eritasoliittyma ja uusia varauksia tutkimukselle, tuotekehityk-
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selle ja -valmistukselle nykyisin viela rakentumattomalle alueelle. Vaihtoehto mahdollistaa
maankayton toteuttamisen yleiskaavan mukaisesti. Turun puolella Telakan ja Pernon erita-
soliittymat tiejarjestelyineen varaavat paljon maa-aluetta, mik& saattaa vaikeuttaa telakka-
alueen kehittamista (Blue Industry Park). Lilkenneyhteydet Telakalle ovat kuitenkin selvasti
huonommat kuin vaihtoehdossa 2. Temppelivuoren eritasoliittyma sijoittuu Raisionlahden
pohjukan suojelualueen valittomaan laheisyyteen, mihin yleiskaavassa ei ole varauduttu.

Vaihtoehdon 1 kustannusennuste on 57,2 miljoonaa euroa.
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Kuva 47. Raisionlahti, Krookila (plv 5400-7300), maantien 185 jarjestelyt vaihtoehto 1.

Vaihtoehto 2

Vaihtoehdossa 2 toteutetaan Temppelivuoren kohdalle eritasoliittyméa suuntaisrampeilla.
Krookilan kohdalle toteutetaan suuntaiseritasoliittymd, jossa on rampit Raision suuntaan.
Telakan kohdalle toteutetaan perusverkon eritasoliittymé&, jonne on tieyhteys Krookilan erita-
soliittymasta.

Kehatien toimenpiteet eivat sijoitu luonnonsuojelualueelle. Jalankulku- ja pyorailyvayla sijait-
see luonnonsuojelualueen kohdalla nykyisella paikallaan.

Temppelivuoren eritasoliittymé&n suuntaisramppien toteuttaminen Naantalin suuntaa tuottaa
vaihtoehtoa 1 enemman matka-aikasdastoja, kun maantien 185 liikenne liittyy E18-tiehen
sujuvasti ilman kiertoliittyman kiertoa. Telakan yhteydet ovat sujuvat Turun seka Naantalin
suuntaan. Telakkatien uudet liittymat hidastavat hieman Raision keskustaan suuntautuvaa
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Telakalta saapuvaa liikkennettéd. Liikkenneverkon ja liittymien liikenne on p&dosin sujuvaa en-
nustetilanteessa vuonna 2040. Liikenneturvallisuus on merkittavasti nykytilannetta parempi
likennejarjestelyiden selkeAmman jasentelyn takia. Ajoneuvoliikenteen ja kevyen liikenteen
risteyskohdat toteutetaan p&aosin eritasossa (Telakkatie, Upalingontie, E18-tie).

Liittyma sijoittuu Raisionlahden luonnonsuojelualueen viereen. Estevaikutus lisdéantyy. Ra-
kentaminen vaikuttaa Temppelivuoren it&- ja kaakkoispuolisiin luonnonalueisiin ja paikallises-
ti arvokkaaseen rinnelehtoon. Lilkkenneympyrén vuoksi rinnelehtoon kohdistuva vaikutus on
laajempi kuin vaihtoehdossa 1. Raisionlahden itdpuolella rakenteet sijoittuvat lahemmas suo-
jelualuetta kuin vaihtoehdossa 1. Raisionlahden luonnonsuojelualueen kohdalla meluvaiku-
tukset ovat suuremmat kuin vaihtoehdossa 1. Krookilan kotiseutukeskuksen kohdalla melu-
vaikutukset ovat suuremmat kuin vaihtoehdossa 1.

Vaihtoehdon 2 aiheuttama muutos maisemassa on selvasti pienempi kuin vaihtoehdon 1.
Muutos on lisdkaistat mukaan lukien suuri ja maiseman herkkyys erittain suuri, joten maise-
mavaikutuksen merkittavyys on erittdin suuri. Krookilan kohdalle toteutetaan suuntaiserita-
soliittyma, jossa on suorat rampit vain Raision suuntaan. Muutos on suuri ja maiseman herk-
kyys muutoksille on suuri, joten maisemavaikutuksen merkittavyys on suuri.

Temppelivuoren eritasoliittyma voidaan luonnonsuojelualueen kohdalla toteuttaa vahemman
tilaa vievana ja kokonaan suojelualueen ulkopuolelle. Turun suunnasta Raisioon suuntautu-
valle likenteelle tarvitaan kuitenkin erilliset jarjestelyt, Telakan ja Krookilan eritasoliittymat
seka niitd yhdistava katu. Telakan eritasoliittyma sijoittuu nykyiselle littymaalueelle, mutta on
vaihtoehtoon 1 verrattuna tilaa vieva alueella, jolle on Raision yleiskaavassa osoitettu uusia
varauksia tutkimukselle, tuotekehitykselle ja -valmistukselle nykyisin viela rakentumattomalle
alueelle. Turun puolella Telakan eritasoliittyméan toteuttaminen tiejarjestelyineen vaatii va-
hemman maa-aluetta kuin vaihtoehdossa 1, mika tukee tassa mielesséa telakka-alueen kehit-
tamistd (hyodynnettavad maa-aluetta on enemman, Blue Industry Park). Liikenneyhteydet
Telakalle ovat selvasti paremmat kuin vaihtoehdossa 2. E18-tiehen nahden poikittainen uusi
katuyhteys sijoittuu yleiskaavan maisemallisesti arvokkaalle virkistys- ja viheralueelle ennen
yhdistymista olemassa olevaan katuverkkoon.

Vaihtoehto on yhteysviranomaisen YVA-selostuksesta antaman lausunnon mukaisesti vaiku-
tuksiltaan parempi vaihtoehto kuin vaihtoehto 1. Myds Naantalin ja Raision kaupungit kannat-
tivat vahvasti vaihtoehtoa 2.

Vaihtoehdon 2 kustannusennuste on 59,2 miljoonaa euroa.
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Kuva 48. Raisionlahti, Krookila (plv 5400-7300), maantien 185 jarjestelyt vaihtoehto 2.

Jatkosuunnitteluun valittiin vaihtoehto 2. Temppelivuoren kohdalle toteutetaan
eritasoliittyma suuntaisrampeilla.

Krookilan kohdalle toteutetaan suuntaiseritasoliittymd, jossa on rampit Raision
suuntaan.

Telakan kohdalle toteutetaan perusverkon eritasoliittymad, jonne on tieyhteys
Krookilan eritasoliittymasta.

Valitun vaihtoehdon kustannusennuste on noin 59,2 miljoonaa euroa.

Vaihtoehto on toimivuudeltaan Temppelivuoren kohdalla etenkin raskaalle liiken-
teelle sujuvampi. Vaihtoehdossa saavutetaan paremmin Krookilan asuinalue seka
Telakan liikennejarjestelyt ovat sujuvammat. Vaihtoehto on parempi myds luon-
nonsuojelualueen osalta. My6s eri sidosryhmat ovat palautteessaan todenneet
vaihtoehdon parhaaksi.
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2.2.5 Raisionkaaren eritasoliittyma (plv 7300-8700)

Vaihtoehto 1

Vaihtoehdossa 1 Raisionkaaren eritasoliittyma on eritasokiertoliittymd, jossa E18-tie kulkee
kiertoliittyman alapuolella ja E18-tien tasausta lasketaan noin 500 metrin matkalla enintaan
metri.

Rinnakkaiset katuyhteydet sijoittuvat E18-tien laheisyyteen ja liittyvat Raisionkaaren ja Kon-
santien poikittaiseen yhteyteen kiertoliittymilla. Jalankulku- ja pyorailyvaylat kulkevat erita-
sossa molemmin puolin E18-tietd. Poikittainen jalankulku- ja pyorailyvayla on sijoitettu kier-
toeritasoliittyman itapuolelle. Eritasoliittyman ramppiliittyméan ja Konsantien puoleisen rinnak-
kaistien kiertoliittyman liittymavali jad vaihtoehdossa 1 lyhyeksi, miké& voi aiheuttaa hairio-
herkkyytta liittymien toimivuudessa. Lyhyet liittymavalit saattavat aiheuttaa kiertoliittymissa
kiertotilaan jonoutumista, mika lisaa perddnajon riskia. E18-tien likenneturvallisuus paranee
merkittévasti suhteessa nykyisiin likennejarjestelyihin. Jalankululle ja py6railylle on osoitettu
selkeét yhteydet. Raisionkaaren eritasoliittyman ramppiliittyman ylittava yhteys on liikenne-
turvallisuuden nakékulmasta haastava, koska kevyt liikenne joutuu ylittdmaéan tasossa kolme
kiertoliittymaa.

Tihe&an rakennetulla alueella luonnonymparisto ja ekologiset yhteydet ovat jo nykytilassa
vahdiset. Liittyman alle jAava alue on osin puustoista. Meluvaikutukset ulottuvat pienemmalle
alueelle kuin vaihtoehdossa 2. Eritasoliittymé&n kohdalla kehéatien tasausta alennetaan noin
metrilla noin 500 metrin matkalla. Valittémasti liittyman kaakkois- ja lounaispuolella sijaitsee
nykyista asutusta. Maisemamuutos on erittdin suuri ja maiseman herkkyys kohtalainen, joten
maisemavaikutuksen merkittavyys on suuri.

Vaihtoehto 1 on keskustan yleiskaavaratkaisun periaatteiden mukainen ja vastaa siten Raisi-
on keskustan lisdantyvan liikenteen asettamiin vaatimuksiin. Samalla kaupunkiymparisto ja
keskustan kehittdmismahdollisuudet paranevat merkittavasti. Eritasoliittymératkaisu on vaih-
toehtoon 2 ndhden muodoltaan enemman tien suuntainen ja rinnakkaiskatu on saatu linja-
tuksi samassa liikennekaytavassa E18-tien kanssa radan ali, mik& sédastda maa-alaa etenkin
vaylan eteldpuolella. Raision keskikaupungin yleiskaavassa Raisionkaaren eritasoliittyman
pohjoispuoli on osoitettu tyopaikka-alueeksi (TP-3) ja eteldpuoli kerrostalovaltaiseksi alueeksi
(AK-1) ja lahivirkistysalueeksi (VL-3). Liittymaratkaisu mahdollistaa koyseessé olevien aluei-
den toteuttamisen.

Vaihtoehdon 1 kustannusennuste on 11,3 miljoonaa euroa.
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Kuva 49. Raisionkaaren eritasoliittyméan vaihtoehto 1 (plv 7300-8700).
Vaihtoehto 2

Vaihtoehto 2 on Raisionkaaren kohdalla perusverkon eritasoliittyma, jossa rampit ovat ajo-
suunnassa ennen risteyssiltaa. Silmukkarampit liittyvat poikittaiseen Raisionkaaren ja Kon-
santiehen kiertoliittymilla. E18-tien pohjoispuolen rinnakkaistieyhteys kulkee E18-tien vieres-
sa ja etelapuolen rinnakkaistieyhteys kulkee kauempana mukaillen nykyisia vaylia. Jalankul-
ku- ja pyorailyvaylat sijoittuvat eritasoon E18-tien kanssa. Etelaisemmé&n rampin kanssa ja-
lankulku- ja pyorailyvayla kulkee eritasossa, mutta pohjoisessa ramppikiertoliittyméssa on
tasoylitys rampilla.

Vaihtoehdossa 2 ei ole vastaavaa tilannetta liittymavalien lyhyyden kanssa kuin vaihtoeh-
dossa 1. Puolineliapilaramppien liikenteen sujuvuus on hieman suorien ramppien sujuvuutta
heikompi, mutta silla ei ole merkittdvaa vaikutusta ajoneuvoliikenteen matka-aikoihin. E18-
tien liikenneturvallisuus paranee merkittavasti suhteessa nykyisiin liikennejarjestelyihin. Ja-
lankululle ja pyorailylle on osoitettu selkeat yhteydet. Konsantie — Raisionkaari yhteys on
selkeampi ja turvallisempi kevyelle liikenteelle kuin vaihtoehdon 1 liikennejarjestelyt.

Tihedan rakennetulla alueella luonnonymparisto ja ekologiset yhteydet ovat jo nykytilassa
vahdiset. Liittyman alle jaava alue on osin puustoista. Meluvaikutukset ulottuvat laajemmalle
alueelle kuin vaihtoehdossa 1. Maisemamuutos on erittin suuri ja maiseman herkkyys koh-
talainen, joten maisemavaikutuksen merkittavyys on suuri. Rinnakkaiskatuyhteys toteutetaan
kehatien etelapuolelle Kaanaan kohdalta Raision keskustaan siten, ettd Kaanaan ja Kroo-
kilan valilla rinnakkaiskatu sijaitsee kehatien vieressa. Krookilasta Konsantielle rinnakkaiska-
tuyhteys toteutetaan nykyisia katuyhteyksia pitkin kauempana kehétiesta, joten muutoksia
maisemaan ja kulttuuriymparistoon ei synny.

Vaihtoehto on keskustan yleiskaavaratkaisun periaatteiden mukainen ja vastaa siten Raision
keskustan lisédantyvan lilkkenteen asettamiin vaatimuksiin. Samalla kaupunkiymparisto ja kes-
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kustan kehittdmismahdollisuudet paranevat merkittavasti. Vaihtoehto vastaa periaatteiltaan
Raisonkaaren liikennejarjestelyjen osalta yleiskaavaratkaisua. Rinnakkaiskatu radan yli on
nykytilan mukainen (kiertda Pernontien kautta). Raisionkaaren ramppijarjestelyt vievat huo-
mattavan paljon enemmén maa-alaa kuin vaihtoehdossa 1. Raision keskikaupungin yleis-
kaavassa Raisionkaaren eritasoliittymé&n pohjoispuoli on osoitettu tytpaikka-alueeksi (TP-3)
ja etelapuoli kerrostalovaltaiseksi alueeksi (AK-1) ja lahivirkistysalueeksi (VL-3). Liittyméarat-
kaisu mahdollistaa kyseisten alueiden toteuttamisen, mutta VL-3-alue jaanee yleiskaavassa
osoitettua pienemmaksi.

Vaihtoehdon 2 kustannusennuste on 9,6 miljoonaa euroa.

RAISIO

Kuva 50. Raisionkaaren eritasoliittyméan vaihtoehto 2 (plv 7300-8700) .

Jatkosuunnitteluun valittiin vaihtoehto 2. Perusverkon eritasoliittyma, jossa ram-
pit ovat ajosuunnassa ennen risteyssiltaa. Silmukkarampit liittyvat poikittaisiin
Raisionkaareen ja Konsantiehen kiertoliittymilld. E18-tien pohjoispuolen rinnak-
kaistieyhteys kulkee E18-tien vieressa ja etelapuolen rinnakkaistieyhteys kulkee
kauempana mukaillen nykyisia vaylia.

Valitun vaihtoehdon kustannusennuste on noin 9,6 miljoonaa euroa.
Eritasoliittymavaihtoehto on lilkennejarjestelyiltdan selkeampi ja vastaa periaat-

teiltaan Raisionkaaren liikennejarjestelyjen osalta Raision keskustan osayleiskaa-
varatkaisua. Vaihtoehto on kustannuksiltaan edullisin ja vie vAhemman tilaa.
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3. Yleissuunnitelma

3.1 E18-tien parantamisen tarpeellisuus

E18-yhteysvalia on viime vuosina kehitetty Turun ja Helsingin valilla sek& Helsingin ja Vaali-
maan valilla. E18-tielle Turun kehatien osuudelle ei viime vuosien aikana ole toteutettu mer-
kittavia kehittamistoimenpiteita. Tiejakson palvelutaso on jadnyt muuta Suomen E18-
tieyhteytta alemmaksi. Turun kehatie on myos koko Euroopan laajuisen ScanMed-
ydinverkkokaytavéan lahes ainoa standardin alittava tieosuus (KombiConsult GmbH 2016).

Suunnittelun kohteena olevalla tiejaksolla on merkittavia puutteita liikenteen sujuvuudessa ja
turvallisuudessa. Liikenne ruuhkautuu kehatiella etenkin aamu- ja iltahuipputuntien aikaan.
Lisaksi Turun kehétien liikenteellista toimivuutta heikentavat epgjatkuvuuskohdat Raision
Kaanaassa ja Krookilassa, missé kehatietd kulkevat joutuvat kdantymaan liittymassa pysy-
akseen kehatiella. Liikkennejarjestelyiden hahmottaminen on haastavaa etenkin raskaalle
likenteelle.

Kaupunkirakennetta on suunniteltu tiivistettavaksi kehatien ymparistdssa ja uutta asutusta on
kaavailtu suunnittelualueelle Naantalin sataman, Kaanaan ja Meri-Nuorikkalan alueille. Mey-
erin Turun telakan tilauskannan vahvistuminen ja investoinnit uusiin varasto- ja esikasittelyti-
loihin lisdavat telakka-alueelle suuntautuvaa tydmatkaliikennetta ja kuljetuksia huomattavasti
jo lahivuosina. Naantaliin parhaillaan rakenteilla oleva koko kaupunkiseutua palveleva moni-
polttolaitos kaynnistaa toimintansa Naantalin Luolalan teollisuusalueella vuonna 2017. Lai-
toksen kayttoonotto lisad Vanton eritasoliittymén kautta Turun kehatielle liittyvaa raskasta
likennetté laitoksen alkuvaiheessa noin 40 ajoneuvoa vuorokaudessa. Tulevaisuudessa lai-
tokselle suuntautuva raskaan liikkenteen maara voi kaksinkertaistua. Ongelmat liikenteen su-
juvuudessa ja turvallisuudessa kasvavat likennemaarien lisdantyessa.

3.2 Liikenteelliset ja tekniset perusratkaisut

Yleissuunnitelmassa esitetyt tie- ja liittymajarjestelyt seka muut tekniset ratkaisut ovat yleis-
piirteisia ja kuvaavat likim&araisesti tarvittavan tie- ja liikennealueen. Aluevarausten maaritte-
lyssé kaavoituksessa tulee ottaa huomioon tien sijainnin mahdollinen tarkentuminen myo-
hemmin laadittavassa tiesuunnitelmassa.
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Kuva 51. Suunnittelualueen vaylat.

3.2.1 Ajoneuvoliikenteen jarjestelyt

Turun kehétien linjaus ja suunnittelunopeus suunnittelualueella

Turun kehéatie noudattaa nykyista linjausta koko suunnittelualueella lukuun ottamatta Kaa-
naan eritasoliittyman kohtaa paaluvalilla 4500-6000, jossa E18-tie on muutettu jatkuvaksi ja
linjausta suoristettu.

Kehatien suunnittelunopeus on Humalistontien ja Jarvelan eritasoliittyman valilla 50 km/h,
Jarvelan ja Raisionkaaren eritasoliittymien véalilld 80 km/h ja Raisionkaaren itdpuolella Raisi-
on keskustan kohdalla 60 km/h. Korkeampi nopeusrajoitus ei ole mahdollinen muun muassa
eritasoliittymien lyhyiden etaisyyksien vuoksi. Lisdksi nykyisen vaylan geometria-arvot eivat
ole riittdvan suuret osalla suunnittelualuetta korkeammalle mitoitusnopeudelle. My6s suunnit-
telualueen meluntorjunta vaatisi erittdin mittavia toimenpiteita kehatien vaikutusalueen tiiviin
asutuksen vuoksi.
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Kuva 52. Suunnittelualueen mitoitusnopeudet.
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Kantatie 40

Kantatiell& 40 on suunnittelujaksolla kolme erilaista poikkileikkaustyyppid. Kantatie on suun-
nittelujakson alkupaasté Ruonan eritasoliittymaan paaluvalilla 0-2000 kaksikaistainen tie,
jolla on 3,5 metrid levea ajokaista suuntaansa. Tien poikkileikkaus on 10,0/7,0 metrig, jossa
ajokaistojen leveys on 3,5 metria ja pientareen leveys 1,5 metria.

15 35 | 35
10/7

t 1

Kuva 53. Kantatien 40 poikkileikkaus Ruonan eritasoliittyman lansipuolella.

Kantatie 40 on valilld Ruonan eritasoliittyméa - Raisionkaaren eritasoliittyméa nelikaistainen tie,
jossa ajosuunnat on eroteltu kahden metrin levyisella keskikaiteellisella keskialueella. Valais-
tus on sijoitettu tien reunoille. Tien poikkileikkaus on siten 2 x 8,5/7,0 metri3, jossa ajokaisto-
jen leveys on 3,5 metrid, ulkopientareen leveys 1,5 metria.

(AN ¢

15/ 35|35 20353515 —_—
19

Kuva 54. Kehatien poikkileikkaus Vanton ja Raisionkaaren eritasoliittymien valilla.

Raision keskustan kohdalla Raisionkaaren eritasoliittymasta Raision keskustaan paaluvalilla
7600-8740 ajosuunnat on eroteltu kahden metrin levyisella keskikorokkeella. Valaistus on
sijoitettu keskikorokkeelle. Tien poikkileikkaus on siten 2 x 9,0/7,0 metrid, jossa ajokaistojen
leveys on 3,5 metrid, sisdpientareet ovat 0,5 metrid, ulkopientareen leveys on 1,5 metrid ja
keskialueen leveys 2,0 metria.
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Kuva 55. Kehatien poikkileikkaus Raisionkaaren eritasoliittymasta Raision keskustaan.

Kantatien suoja-alueen leveys tulee olemaan 30 metrid lahimmaéan ajoradan keskelta tien mo-
lemmilla puolilla. Rampeilla suoja-alue tulee olemaan 20 metrid tien keskilinjasta. Maanteilla
suoja-alueen leveys tulee olemaan 20 metria tien keskelta tien molemmilla puolilla. Tie- ja
suoja-alueet maaritellaan tiesuunnitelmavaiheessa.
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Kuva 56. Suunnittelualueen vaylien poikkileikkaustyypit.

Kantatien liittymét

E18-tiella ei sallita tasoliittymi&. Kantatielle tehddan kolme uutta eritasoliittymaa. Uudet erita-
soliittymat ovat Ruonan eritasoliittyma, Temppelivuoren eritasoliittyma, Krookilan eritasoliit-
tyma ja Raisionkaaren eritasoliittyma. Jarvelan, Vanton ja Kaanaan nykyisia eritasoliittymia
parannetaan.

Eritasoliittymien yksisuuntaisten ramppien poikkileikkaus on 6,5/4,5 metrid. Muiden ramppien
kaistaleveys on 3,5 metria.
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Jarvelan eritasoliittyma parannetaan siten, etta pohjoispuolella on ns. perusverkon silmuk-
karampit ja eteldpuolella suorat rampit. Ratasilta Jarvelan eritasoliittyman lounaispuolella
sailyy nykyisellaan.

Kuva 57. Havainnekuva Jarvelan eritasoliittymasta.

Ruonan yhdystien liittymaan toteutetaan rombinen eritasoliittyma, jossa kaikki rampit ovat
suoria. Kehatien ylittdva kadun linjaus siirtyy eritasoliittyman kohdalla itdan pain.

Kuva 58. Havainnekuva Ruonan eritasoliittyméasta.
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Vanton eritasoliittymé parannetaan siten, etta pohjoispuolen ramppi rakennetaan kauem-
maksi kehétiesta ja ramppien péihin toteutetaan pisaran muotoiset kiertoliittymat. Eritasoliit-
tyman etelan puoleisessa kiertoliittyméassa on vapaaoikea —kaista Naantalin sataman suun-
nasta Raisioon pdin. Lanteen suuntautuvat rampit puretaan. Nykyinen Vanton risteyssilta
uusitaan.

Kuva 59. Havainnekuva Vanton eritasoliittymasta.

Kaanaan eritasoliittyméssa pohjoispuolella on ns. perusverkon silmukkarampit ja etelapuo-
lella suorat rampit. Suorien ramppien paissa Kaanaantielld on kiertoliittyma. Kiertoliittymassa
on myds vapaaoikea -kaista Nesteen jalostamon suunnasta Raisioon pain.

Kuva 60. Havainnekuva Kaanaan eritasoliittymasta.
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Temppelivuoren eritasoliittyma toteutetaan haarautumana, jossa suuntaisrampit ovat seu-
tutielle 185 Turun suuntaan.

Kuva 62. Havainnekuva Raisionlahden kohdalta.
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Krookilan eritasoliittyma toteutetaan suuntaiseritasoliittymana ja siind on suorat rampit
Raision keskustan suuntaan. Krookilan eritasoliittymasté on yhteys maantiella 185 sijaitse-
vaan Telakan eritasoliittymaan.

Kuva 63. Havainnekuva Krookilan eritasoliittymasta.

Raisionkaaren eritasoliittyma toteutetaan perusverkon eritasoliittymana, jossa rampit ovat
ajosuunnassa ennen Raisionkaari-kadun risteyssiltaa. Silmukkarampit liittyvat ristedvaan
katuyhteyteen kiertoliittymilla. E18-tien pohjoispuolen rinnakkaistieyhteys kulkee E18-tien
vieressa ja eteldpuolen rinnakkaistieyhteys kulkee kauempana mukaillen nykyisia vaylia.

Kuva 64. Havainnekuva Raisionkaaren eritasoliittymasta.
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Maantie 185 (Pitkamé&ki-Raisionlahti) Naantalin pikatie

Maantien 185 suunnittelunopeus on 80 km/h ja poikkileikkaus on 10,0/7,0 metrid, jossa ajo-
kaistojen leveys on 3,5 metrid, pientareen leveys 1,5 metria. Maantien liittyy E18-tiehen
Temppelivuoren eritasoliittyméan suuntaisrampeilla. Uusi eritasoliittymé maantielle toteute-
taan Meyerin telakan kohdalle. Eritasoliittymé on perusverkon eritasoliittyma, jossa silmukka-
rampit toteutetaan kulkusuuntaan néhden risteavéan tien jalkeen. Ramppien paihin toteute-
taan kiertoliittymat.

Kuva 65. Havainnekuva Telakan eritasoliittymésta.

Muut maantiet

Telakan eritasoliittymén ja Krookilan eritasoliittyméan valille toteutetaan uusi maantieyhteys.
Maantieyhteys korvaa maantien 1882. Maantien poikkileikkaus on 9,0/7,0 ja suunnitte-
lunopeus 60 km/h.

Maantie 1893 Naantali-Masku séilyy nykyisella paikallaan. Maantielle toteutetaan kiertoliit-
tymat eritasoliittyman ramppien kohdalle.

Maantie 1881 lakkautetaan maantiena.
Yksityistiet ja kadut

Kehdatien parantamisen yhteydesséa katuverkkoa tdydennetaan niin, ettd asutuksen ja maan-
kayton sekda muun toiminnan yhteydet sailyvat. Yksityistiet ja kadut risteavat eritasossa E18-
tien kanssa. Katujen ja yksityisteiden poikkileikkaukset vaihtelevat niiden toiminnallisen teh-
tavan mukaan 6—8 metrin valill&, suunnittelunopeus on 30-50 km/h.
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Nesteen ratayhteys (lhala—Viheridinen rata)

Nesteen jalostamolle kulkeva ratayhteys Ihala—Viheridinen rata rakennetaan noin 1,8 kilo-
metrin matkalla uudestaan kilometrivaliltda 206+500 — 207+950. Uusi rata rakennetaan tulva-
korkeuden ylapuolelle korkeustasolle +2.25 metrid. Radan suunnittelunopeutena on kaytetty
50 km/h. Radan suunnittelussa on varauduttu radan sahkoistamiseen siten, ettd sahkdista-
minen voidaan tehda matala-asenteisena, jolloin sillan minimialikulkukorkeutena on kaytetty
6200 mm kiskon seldsta mitattuna.

3.2.2 Joukkoliikenteen jarjestelyt

Turun seudun joukkoliikenteen runkolinjat eivat kulje E18-tieta pitkin, vaan joukkoliikenne
kayttaa todennakdisesti tulevaisuudessakin Aurinkotietd ja Raisiontieta. Ruonan eritasoliitty-
maan toteutetaan korkeatasoiset linja-autopysakit ramppien yhteyteen. Vanton, Kaanaan ja
Raisionkaaren eritasoliittymien |&heisyyteen toteutetaan linja-autopysakit.

Liséksi linja-autopysakkeja toteutetaan katuverkon yhteyteen. NAma suunnitellaan katusuun-
nitteluvaiheessa.

Joukkoliikenteen reitistissa tapahtuu merkittdvia muutoksia, mikali Turun kaupunkiseudulle
otetaan kayttoon pikaraitiotie tai superbussijarjestelma.

3.2.3 Kavely ja pyoraily seka ulkoilureitit

Suunnittelualueella kulkee koko matkan jalankulku- ja pytratie E18-tien pohjoispuolella. Vay-
I& kulkee poikittaisten tie- ja katuyhteyksien kanssa eritasossa Jarvelan ja Kaanaan erita-
soliittymia lukuun ottamatta.

Yleissuunnitelmassa on esitetty jalankulku- ja pyoratie E18-tien etelapuolelle Kaanaan erita-
soliittymasta lanteen padasiassa rinnakkaisten katuyhteyksien varrella. Etelapuolen reitti ei
ole yhta suoraviivainen kuin pohjoispuoli ja eritasoyhteydet on toteutettu E18-tien ja Kroo-
kilantien kanssa.

Kaikki suunnittelualueen jalankulku- ja py0ratiet on suunniteltu siten, ettéa tasoylityksia E18-
tien kanssa ei muodostu.

Jarveldn, Ruonan, Kaanaan ja Raisionkaaren eritasoliittymissa on ramppiliittymissé jalanku-
lun ja pyorailyn tasoylityksia.

Poikittaiset yhteydet E18-tien kanssa sijoittuvat Temppelivuoren eritasoliittym&a lukuun otta-
matta kaikkiin eritasoliittymiin. Lisdksi Raisiossa sailyvat nykyiset kaksi alikulkukaytavaa.
Naantalin ja Raision kuntarajan itdpuolella Satulavahantien kohdalla (paalu 3720) on lisaksi
risteyssilta, jonka yhteydessa on myos jalankulku- ja pyoratie.

88



Jalankulku- ja pyoratiet

m—Yleissuunnitelman jalankulku- ja pyoratieverkko
Nykyinen jalankulku- ja py&ratieverkko

Kuva 66. Yleissuunnitelman mukainen jalankulun ja pyérailyn verkko.

3.2.4 Erikoiskuljetukset

Suunnitelmajaksolla on tarkea rooli osana valtakunnallista suurten erikoiskuljetusten tavoite-
tieverkkoa (SEKV). Kehétien varressa sijaitsee useita merkittdvia suurten erikoiskuljetusten
kohteita, minka lisaksi kehatie tulee erityisesti tulevien hankkeiden myota toimimaan jatkossa
entistakin tarkeampéana suurten erikoiskuljetusten lapikulkureittind Turun seudulle. Suurten
erikoiskuljetusten maaran alueen lapikulkevalla paareitilla voidaankin olettaa lisdantyvan
jatkossa.

Tarkastelualueen suurten erikoiskuljetusten reitteja on viimeksi selvitetty kattavasti vuosina
2014-2015 laaditussa suurten erikoiskuljetusten verkkoselvityksessd Uudenmaan, Pirkan-
maan ja Varsinais-Suomen ELY-keskuksille (Laitinen & Heikkila 2015). TAman jalkeen reitte-
ja seka niiden tavoitemittaluokkia on kuitenkin tdsmennetty mm. tarkastelualueen kaupunkien
erikoiskuljetusten kadunkayttdsopimusten laatimisen yhteydessa. Suurten erikoiskuljetusten
tavoitetieverkko mukailee edelleen hyvin pitkalti kohdassa 1.3.4 kuvassa 7 esitettyja suurten
erikoiskuljetusten nykyisin kayttamia reitteja tarkastelualueella. Merkittavimpind kehitystoimi-
na nykyiseen reittiverkkoon tarkastelualueella on suunniteltu Naantalissa nykyisin Viestitien
ylittavan korkeiden erikoiskuljetusten haittana olleen héyryputken poistamista seka maantiel-
le 185 Ihalan eritasoliittymaan rakennettavaa ramppia, joka mahdollistaa jatkossa nykyista
paremmin erikoiskuljetusten kulkemisen kyseisessa eritasoliittyméssa. Suurten erikoiskulje-
tusten tarkein lapikulkureitti tarkastelualueella kulkee lansirannikolta Maskun suunnasta tul-
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taessa maanteiden 1893, 40 ja 185 kautta Ihalan eritasoliittymaan ja siitd edelleen Lansikaa-
ren kautta kuljetusten kohteisiin. Lapikulkureitti toimii vastaavasti mygds toiseen suuntaan.

Erikoiskuljetusten kannalta tarkemmassa suunnittelussa otetaan huomioon erityisesti kierto-
littymien muotoilu muun muassa Vanton eritasoliittymassa sek& ramppien valaisimien ja kai-
teiden sijoittelu. Kuljetusten kdantyvyys tulee jatkosuunnittelun yhteydessa varmistaa ajoura-
simulointien avulla. SEKV-reitit tulee mitoittaa siten, ettd 7 metria korkeat, 7 metria leveét ja
40 metria pitkat erikoiskuljetukset ovat tavoitetieverkkoon kuuluvilla teilla mahdollisia.

3.2.5 Pohjanvahvistustoimenpiteet

Yleissuunnitelmassa on tarkasteltu merkittdvimmat pohjanvahvistusalueet p&atien, ramppien,
radan ja katujen osalta. Pohjanvahvistusmenetelmiksi on esitetty pd&osin paalulaattoja seka
pilari- ja massastabilointia. Massanvaihtoa on esitetty kaytettdvaksi kohdissa, joissa sen
kéayttd on tarkoituksenmukaista. Paatien pohjanvahvistukset on esitetty taulukossa 2. Poh-
janvahvistettavan osuuden pituus on yhteensé noin 3650 metria eli hieman alle puolet vaylan
kokonaispituudesta.

Taulukko 2. Suunnittelualueen alustavat pohjanvahvistukset

Alku Loppu Pituus Pohjanvahvistusmenetelma
1130 - 1340 210 Paalulaatta (leventdminen)
1340 - 1460 120 Stabilointi

1920 - 2040 120 Paalulaatta

2700 - 3000 300 Kevennys / massanvaihto
3250 - 3350 100 Kevennys

3420 - 3550 130 Kevennys / massanvaihto
3800 - 4050 250 Massanvaihto

4500 - 4700 200 Kevennys / massanvaihto
5100 - 5260 160 Stabilointi

5400 - 5680 280 Paalulaatta

6300 - 6980 680 Stabilointi

7000 - 7200 200 Kevennys

7240 - 7600 360 Stabilointi

7600 - 7800 200 Kevennys / massanvaihto
7860 - 8000 140 Paalulaatta

8000 - 8200 200 Kevennys / massanvaihto

Pehmeilla savikoilla ramppien sekd muiden penkereille sijoittuvien vaylien pohjanvahvistuk-
sena kaytetadn matalalla penkereelld pilaristabilointia. Pengerkorkeuden ylittdessé kolme
metrid, on tarkoituksenmukaisempaa tehda pohjanvahvistus paalulaatalla.
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Uudet vaylat edellyttavéat pohjanvahvistuksen rakentamista olemassa olevan vanhan pohjan-
vahvistuksen vieressa. Yleissuunnitelmaan valittu ratkaisu perustuu vanhaan pohjanvahvis-
tusmenetelmaan. Lahtokohtaisesti, kun tie on perustettu kayttden massanvaihtoa ja massan-
vaihtosyvyys on suuri, levennyksen pohjanvahvistuksena toimii luotettavimmin paalulaatta.
Mikali massanvaihtosyvyys ei ole suuri ja levennystarve on vahainen, toimii ratkaisuna mas-
sanvaihto kaivamalla. Olemassa olevat massanvaihdot on tehty paaosin pohjaantayttona ja
nain ollen massanvaihdon reuna on tyypillisesti epaAmaarainen. Kaivaen tehty massanvaihto
on todennakoisesti tehtdva lamelleissa ja kuormitettava ylipenkereella.

Paatien leventdminen on erittdin haastavaa kohdissa, joissa pohjanvahvistuksena on kaytet-
ty pystyoijitusta tai tie on maanvarainen. Tilannekohtaisesti on arvioitava, voidaanko levennys
tehda kayttden keventeitd ja geolujitteita vai onko seka levennys ettd olemassa oleva vayla
perustettava paalulaatalle tai stabiloinnille. Riskina on, ettd pelkastaan levennettavalle osuu-
delle tehtavéa painumaton rakenne tulee johtamaan epatasaiseen painumaan. Massanvaih-
don kayttd pohjanvahvistusmenetelména rajoittuu paétien osalla padosin olemassa olevien
massanvaihtojen leventdmiseen, koska pehmeikdt ovat padosin liilan syvia, jotta massan-
vaihto saataisiin taloudellisesti kannattavaksi. Lisdksi alueella on mahdollisesti sulfaattipitoi-
sia savikkoja, jotka hankaloittavat muun muassa massojen sijoittamista. Taulukossa 3 on
esitetty kohdat, joissa massanvaihto vaikuttaa mahdolliselta vaihtoehdolta. Tarkastelu ke-
vennyksen ja massanvaihdon valilla tehdaan jatkosuunnittelussa teknistaloudellisen vertailun
perusteella.

Raisionlahden kohta on erittéin vaativa rakennuspaikka pohjaolosuhteiden puolesta. Savikon
syvyys on paikoin 50 metria ja alueelle on tehty massanvaihto, joka ei ole ulottunut kovaan
pohjaan ja on yha sivuttaisessa liikkeessa. Massanvaihdon liikkkumisen johdosta paalutus
normaalisti kaytetyilla betonipaaluilla tai pienilapimittaisilla teréaspaaluilla on hyvin riskialtista.
Massanvaihto ulottuu niin syvlle, ettd sen poistaminen tai vakauttaminen tukiseinilla on kat-
sottu kdytanndssd mahdottomaksi. Vaylat on tdssa kohdassa tarkoitus perustaa siltamaisena
rakenteena, joka perustetaan suurilapimittaisilla poraputkipaaluilla kallioon. Suuren paalupi-
tuuden ja massanvaihdon aiheuttamien riskien takia tukivali on tarkoituksenmukaista pitaa
mahdollisimman pitkan&. Massanvaihdon yldosan poistaminen 1-3 metrin syvyydella voi
vaikuttaa vakauttavasti alueen stabiliteettiin, joten t&ta on harkittava jatkosuunnittelussa.
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Olemassa oleva
paalulaatta

Suunniteltu
" silta

Kuva 67. Raisionlahden kohdan sillat ja paalulaatat.

Erilliset jalankulku- ja pyorailyvaylat on lahtokohtaisesti suunniteltu rakennettavaksi maanva-
raisesti tai geolujitteella lujitettuina. Pehmeikolla jalankulku- ja pyorailyvaylan pengerkorkeu-
den ollessa 0—3 metria on syyta tarkastella esikuormittamisen mahdollisuutta. Tata korke-
ammilla penkereilld on kaytettava stabilointia tai massanvaihtoa. Ramppien ja muiden kor-
keille penkereille sijoittuvien vaylien ohessa olevilla jalankulku- ja pyorailyvaylilla kaytetaan
samaa pohjanvahvistusmenetelmaa kuin ajoradalla.

Jatkosuunnittelussa on tutkittava tarkemmin, miten voidaan vahent&a paalulaatan ja olemas-
sa olevan massanvaihdon rajakohdassa syntyvia haitallisia painumaeroja, mitk& ovat tarkoi-
tuksenmukaisimpia paalutyyppeja ja milla ehdoilla voidaan tierakenne perustaa maanvarai-
sesti. Esitystapana tarkoituksenmukaista on kuvata olemassa olevat pohjanvahvistukset sa-
moissa poikkileikkauspiirustuksissa suunniteltujen kanssa.

Kohdissa, joissa vayla sijoittuu hyvin korkealle penkereelle (esimerkiksi M4/K7), on syyta
tarkastella penkereen luiskien rakentamista normaalia jyrkempana tukimuureja, geolujitteita
tai muuta vastaavaa kayttaen, jotta paalulaatan leveys ei kasva kohtuuttoman suureksi. Vaih-
toehtona paalulaatalle on syyta liséksi tarkastella siltamaisen rakenteen kayttoa.

Ihala—Viheriainen-ratayhteyden linjan siirto valilla km 206+600-208+400 aiheuttaa merkitta-
vid pohjanvahvistustarpeita. Radan pohjanvahvistukseksi on |ahtokohtaisesti suunniteltu kay-
tettdvan paalulaattaa. Radan uusi linjaus sijaitsee paaosin olemassa olevan vieressé, jolloin
rakentaminen on mahdollista suorittaa likennéintia hairitsematta. Kuitenkin likenteen katkai-
su kokonaan ainakin kriittisimpien tyévaiheiden, kuten Raisionlahden sillan rakentamisen ja
uuden radan olemassa olevaan rataan liittamisen ajaksi, yksinkertaistaa tytekniikkaa huo-
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mattavasti. Esimerkiksi mikali radan liikennointia ei voida katkaista Raisionlahden sillan ra-
kentamisen ajaksi, silta on rakennettava vieressa ja siirrettava paikalleen. Sillan rakentami-
nen siirrettavana kasvattaa kustannuksia merkittavasti.

Kehatien pohjoispuolelle Luolalanjarven kohdalla on tehty tarkasteluja meluvallin rakentami-
sesta seka alueen kaytosta lajitysalueena. Alueen maapohjan kantavuus on ainakin paikoin
hyvin heikko. Alustavien tarkasteluiden mukaan riittavaan meluvallikorkeuteen ei paasta il-
man pohjanvahvistustoimenpiteitd. Maamassojen lgjittdminen alueelle vaatii geoteknista
suunnittelua. Meluvallien osalta alustavia pohjatutkimuksia on olemassa, mutta pohjavahvis-
tustapojen tarkempi suunnittelu vaatii lisatutkimuksia. Stabiliteetin ollessa huono mahdollisia
stabiliteettia parantavia toimenpiteita voi olla esimerkiksi massastabilointi, geolujitteet tai vai-
heittainen rakentaminen. Lisaksi meluvallien rakentamisessa on tarkasteltava uusiomateriaa-
lien kayton tarkoituksenmukaisuus.

3.2.6 Kuivatus ja hulevedet

Hulevesien hallinnan tavoitteena on niiden laadun parantaminen. Luonnonmukaisilla kosteik-
ko- ja suodatusratkaisuilla voidaan parantaa tiealueilla muodostuvien hulevesien laatua.
Suunnitteluosuudella on esitetty alavimpiin paikkoihin alueita, joihin hulevedet johdetaan ajo-
radoilta. Alueiden sijoituksissa on pyritty huomioimaan nykyiset alavat maastonkohdat, jotka
sopisivat luonnonmukaisiksi hulevesialueiksi. Kuvassa 68 on esimerkki alueista. Hulevesi-
alueet on esitetty ymparistokartoissa Y3.2-Y3.4.

Huleyesialue H3  Valialue
‘ nykyine

Hulevesiglue H5
Lukennea\ een raji: uretaan ja

AN

WVanhat tielinjaukse

Sl Ll2 b e

Kuva 68. Esimerkki hulevesalueista ymparistdkartoissa

Hulevesien laadulliseen parantamiseen tarvittava alue on Kuntaliiton hulevesioppaan (2012)
mukaan kooltaan 1-5 % valuma-alueen pinta-alasta, mika tarkoittaa suunnittelualueella
kokonaisuudessaan noin 0,8 -1,0 hehtaarin kokonaismaaraa laskettuna 5 %:n mukaan. Ym-
paristosuunnitelmissa on esitetty 16 hulevesien hallinta-aluetta eri osavaluma-alueille. Esite-
tyissa alueissa on varauduttu lopullista tarvetta suurempaan kokonaispinta-alaan. Alueiden
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koko ja hyddynnettavyys tarkentuvat jatkosuunnittelussa. Alueille hulevedet johdetaan ojia,
rumpuja ja hulevesiviemareita pitkin. Jatkosuunnittelussa maaritellaén tarkemmin alueen
koko ja rakenne, ja pyritddn hyddyntamaan luonnonmukaisia alueita.

Hulevesialueen rakentamisesta on esitetty esimerkkiratkaisu kuvassa 70. Suodattavissa ra-
kenteissa kaytetaan esimerkiksi sora-biohiili sekoitusta tehostamaan suodatuksen vaikutus-
ta. Rakenteeseen yhdistetdan kasvustoa (puita, pensaita), joka pystyy hyddyntamaén suoda-
tusrakenteeseen jaaneet ravinteet. Suodatusrakenteiden lapi johtuva vesi johdetaan salaojia
pitkin eteenpéin kohti vesistdd. Rakenteiden suunnittelussa tulee huomioida, ettd suodatus-
rakenteiden salaojitus tulisi olla mieluummin korkeammalla kuin korkein mitattu meriveden-
pinta vuonna 2005 +1,46 (N2000). Normaalitilanteissakin merivesi nousee noin +1,0 tasolle
vuoden vaihteessa.
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-Tihed juuristo edistdd §
vedenlipéisevyyus Xy KERROSTETTU POHIA:
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E - Ehkaisee hienon aineksen
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\ kulkeutumisen alaspain
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P Ty (35 cm): -Tehokas kuivatus
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.
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b, 4
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Tukholman kaupungin ratkaisut kasvualustoiksi ja hulevesien
kasittelyyn

Kaupunkien, kiinteistdjen ja teolli
hulevesijlirjestelmdt:

Biohiili + kiviaines + kasvit

£
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Kuva 69. Esimerkki hulevesien kasittelyn ratkaisusta.

Hulevesialueilla tulee huomioida harvoin toistuvien rankkasateiden hallinta. Harvoin toistu-
vien sateiden virtaamat, harvemmin kuin kerran 10 vuodessa toistuvat, ohjataan ylivuotora-
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kenteiden kautta eteenpadin ja naissa ylivuodoissa varaudutaan sateisiin, joiden toistuvuus on
kerran 100 vuodessa.

Ty6naikaisen hulevesien laadun hallintaan tulee kiinnittaa erityistd huomiota. Tyonaikana
hulevesien haitta-aineiden pitoisuudet kasvavat huomattavasti ja aiheuttavat merkittavaa
pistemaista lisdysta vastaanottavan vesiston kuormitukseen. Lahtokohtana voidaan pitaa
tydmaavesien laaduille RT-kortin Rakennustyémaan hulevesien hallinta RT-89-112230 mu-
kaista ohjetta, jossa peruslahtékohtina on kiintoainetta vahemman kuin 300 mg/l, pH 6-9,
lampdtila pienempi kuin 25 astetta ja 6ljyja vahemman kuin 5 mg/l.

Tiealueen salaojituksia ja kuivatusrakenteita ei ole tarpeen ohjata hulevesialueille.

3.2.7 Sillat

Hankkeeseen siséltyy 31 siltapaikkaa. Sillat ovat paaosin siltatyypiltdan terasbetonisia laatta-
ja palkkisiltoja. Jalankulun ja pyorailyn sillat ovat vinojalkaisia kehasiltoja. Hankkeen silloista
15 kappaletta on varsinaisia risteyssiltoja, viisi vesistdsiltaa, yksi rautatien ylikulkusilta, kaksi
ratasiltaa ja kahdeksan jalankulun ja pyorailyn siltayhteytta.

Vesistosillat ovat Raisionlahden kohdalla S36 Raisionlahden ylikulkusilta, S37 Raisiolahden
sillat 1,2 ja 3, S38 Raisionlahden ratasilta seka S29 Raisionlahdenkadun silta. S11 Satulava-
hantien risteyssilta ja S12 ylikulkukdytdva on suunniteltu siten, ettd ne toimivat myos riista-
alikulkukaytavina. Muita merkittavia siltoja hankkeella ovat Ruonan, Vanton, Temppelivuo-
ren, Krookilan seka Raisionkaaren eritasoliittymien sillat, Raisionlahden sillat sekd Turku-
Uusikaupunki radan ratasilta. Jarvelan eritasoliittyman nykyinen risteyssilta S1 levitetaan.

Taulukko 3. Siltaluettelo

Silta Nimi Tyyppi Profiili HL (m) Iﬁ)“rilélllj(s Jannemitat (m) zrtilsi;agnus-
S(nyk) Satamaraiteen ykk
S(nyk) Pernon rs
S(nyk) Maitotien akk
S(nyk) Paloaseman akk
S2 Jarvelan rs jBjup 1%&35 4,8 2,5+21,5+26,0+15,5+1,5 729 000
S4 Ruonan ylikulkusilta Bjl 15,5...20,55 4,8 23,5 +27,0 1636 200
S5 Ruonan rs Bjl 15,6...18,3 4,8 10 + 18 + 11,5 1195 200
S6 Vanton rs iBjp 16,75 4,8 14,5 + 23,5 +145 1587 600
S7 Vanton akk Blk Il 18,5...20,5 3,2 6 410 000
S10 Satulavahantien ykk Bjl 5 4,8 16 + 20 + 20 + 16 648 000
S11 Satulavahantien rs Bjl 20 4,8 16 +20 + 20 + 16 2592 000
S12 Kaanaan lantinen akk | Blk 11 25,7..26,5 3,2 6 550 000
S13 Kaanaan lantinen akk Il Blk 11 8,5 3,2 6 180 000
S21 Kaanaan rs Bul 245...22,3 4,8 25+150+ 18,0+ 2,5 1424 000
S22 rTSelmppe""uore” s iBjl 7 48 21+26+33+33+24+18+23+18 2270 000
s23 | lemppelivuoremipehioinen Bul 7 4,8 2,5+20,0+2,5 290 000

rs i
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S24
S25
S26

S28

S29
S31
S32
S36

S37a

S37b

S37¢

S38

S39

S40

S41
S42
S44
S45
S46

Krookilan rs
Krookilan eteléainen rs
Krookilan akk

akk

Ratasilta
Raisionkaaren akk
Raisionkaaren rs
Raisionlahden ykk

Raisionlahden silta |

Raisionlahden silta I

Raisionlahden silta Il

Raisionlahden ratasilta

Raisionlahdenkadun silta

Temppelivuoren eteldinen
rs

Telakan rs

Upalingontien risteyssilta
Akk

Risteyssilta

Risteyssilta

Siltatyyppien lyhenteet:

HL

rs

ykk
akk
BLK II

2 RUONAN

Kuva 70. Havainnekuva Jarvelan risteyssillasta.
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hyotyleveys (sillan kaiteiden vélinen matka)

risteyssilta

ylikulkukaytava
alikulkukaytava
vinojalkainen laattakehasilta

iBjp
Bul
BIk Il

rengas-
keha

iBjup
Blk Il
Bjp
Bjl
Bjl
Bjl
Bjl
Bjl
iBjl
iBip
Bul
Bul
Blk Il

Bul
Bul

15,8
15,8
15,8
27
58
14..17
14,00

20,1...26,0

10,5

21...19,3
29,5...18
22

Bul
Bl
Bjp
Bjl
Bjup

4,8
4,8
3,2
3,2
4,8
3,2
4,8
15

15

15

15

15

15

48
48
48
3,2
48
48

15+235+15
25+185+185+25
6

6

2+21+31+21+2
6
20,5 +30+ 19,5

16,5+20+20+20+20+16,5

17+20+20+20+
20+20+20+20+20+20+ 15,5
15,5+16+3,5+16+20+
20+20+20+20+20+16+
4+16+20+15,5

4+16+ 20+15,5

16,5+20+20+20+20+20+
20+20+20+20+20+16,5
16,5+20+20+20+20+20+
20+20+20+20+20+16,5

19,5+ 40 + 40 + 19,5
25+155+17,5+25
25+14+18+25
6
2,5+20+2,5
2,5+20+2,5

terasbetoninen ulokelaattasilta
terasbetoninen laattasilta
terasbetoninen jatkuva palkkisilta
terasbetoninen jatkuva laattasilta
terasbetoninen jatkuva ulokepalkkisilta

1521 000
1062 400
332500

648 000

804 600
325500
1764 000
1017 000

2 600 000

10 400 000

650 000

2935 800

4 404 600

1499 400

1225 600
1406 400
385 000
290 000
290 000
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Kuva 71. Havainnekuva Ruonan risteyssillasta.

Kuva 72. Havainnekuva Vanton risteyssillasta.

E5 vmive =
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Kuva 73. Havainnekuva Kaanaan risteyssillasta.

= .

* e

Kuva 74. Havainnekuva Raisionlahden vesistdsillasta.
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Kuva 75. Havainnekuva Temppelivuoren risteyssillasta.

Kuva 76. Havainnekuva Krookilan risteyssillasta.

3.2.8 Valaistuksen periaatteet

Kaikki suunniteltavat vaylat valaistaan koko suunnitteluosuudella. Eritasoliittymisséa valais-
taan rampit ja ristedvat tiet. Valaistus toteutetaan E18-tiella kaksipuoleisena muualla paitsi
Raision keskustan kohdalla keskisaarekkeen kohdalla. Rampeilla ja muilla vaylilla valaistus
toteutetaan yksipuolisina. Muut vaylat valaistaan nykyisen valaistuksen periaatteiden mukai-
sesti.
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Taulukko 4. Valaistusluokat

Vayla Valaistusluokka
E18 AL2

M185 AL2

Rampit AL3

Kadut eritasoliittymassa AL3

Muut kadut AL3-AL4

Pikapydratie
Muut kavely- ja pyoravaylat K4

3.2.9 Riista-aidat

Suunnittelualueelle toteutetaan riista-aidat Vanton ja Kaanaan eritasoliittymien vélille mo-
lemmille puolille. Meluaitojen kohdalle ei ole esitetty riista-aitoja. Riista-aitojen tarkempi tarve
ja laajuus méaaritellaan tiesuunnitelmavaiheessa.

3.2.10 Johto- ja laitesiirrot

Suunnittelualueella on Carunan, DNA:n, Elisan, Fingridin, Suomen Erillisverkkojen, Imatran
Voiman, Naantalin Energian, Turun Energian ja Soneran maa- ja ilmakaapeleita.

Liséksi suunnittelualueella on Naantalin kaupungin ja Raision veden vesihuoltolinjoja, jotka
tarvitsevat suojaus- ja siirtotoimenpiteitd. Lisdksi Turun Seudun Puhdistamo Oy:n painevie-
mari kulkee Temppelivuoresta Upalingintien suuntaan kohden Turkua.

Johtojen ja laitteiden siirtdmiseen ja suojaamiseen on varauduttu rakentamiskustannuksissa.
Tarkemmat suojaus- ja siirtotoimenpiteet suunnitellaan tiesuunnitelmavaiheessa.

3.2.11 Meluntorjunta

Meluntorjuntatoimenpiteiden suunnittelussa on otettu huomioon hankkeen tavoitteet seka
meluesteen sijoituspaikan ominaisuudet. Uutta meluntorjuntaa on esitetty toteutettavaksi
melukaiteilla ja -aidoilla.

Meluesteita on esitetty Ruonan eritasoliittyméan itapuolelle, Kaanaan eritasoliittyméaén suo-
jaamaan Katteluksen asuinaluetta ja eteldpuoleista asuinaluetta Kaanaanrantaa, ja Raision-
lahden luonnonsuojelualuetta Telakan eritasoliittyman kohdalla.

Raisionlahden luonnonsuojelualueen kohdalle on esitetty l&pindkyvéa meluseinad, jonka
pinta kuvioidaan siten, etté lintujen térmaysriski meluseindan on mahdollisimman pieni. Peri-
aatekuva meluseinasté on esitetty kuvassa 72.
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Kuva 77. Meluseinavaihtoehto Raisionlahden luonnonsuojelualueen kohdalle.

Alustavasti arvioidut meluesteet sijoittuvat suunnitelmassa taulukossa 5 esitettyihin kohtiin.
Suunniteltujen meluesteiden kokonaispituus suunnittelualueella on 4670 metria.

Taulukko 5. Meluesteet.

Numero
ME403
ME104
ME205
ME206
ME207
ME208
ME209
ME210
ME211
ME212
ME213
ME214
ME215
ME216

Tyyppi
aita
kaide
aita
aita
aita
kaide
kaide
aita
kaide
aita
aita
kaide
kaide
kaide
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3.2.12 Ympariston kasittelyn periaatteet

Yleissuunnittelun yhteydessé on laadittu koko E18 Turun kehéatiejaksoa koskeva kehittamis-
selvitys "E18 Turun kehétie, Jokilaaksojen kaytava” (Ramboll, 2016). Kehittamisselvityksessa
on kuvattu vaylaympariston kokonaisuuden kannalta oleelliset ominaisuudet ja maaritelty
ideasuunnitelmatasoisesti tavoitteet kehatien visuaaliselle ilmeelle, arkkitehtuurille ja identi-
teetille. Suunnittelualuetta koskevia, kehittdmisselvityksessa esiin nostettuja kokonaisuuden
kannalta merkityksellisia ja tunnistettavia ominaispiirteitd sekd maamerkkeja ovat Naantalin
vanha puukaupunki, Luolalanjarvi ja sen taustalla ndkyva vanha tehtaan piippu ja siilot, Luo-
lalan ja Katteluksen valiset saaristolaismaisemat, Raisionlahden avoin vesimaisema ja sen
takana eteldssa nakyva nosturi ja Temppelivuori ja pohjoisessa ndkyva vesitorni. Kehittamis-
selvityksessa maariteltyja tadssé suunnitelmassa sovellettavia yleisia tavoitteita ovat:

o Maisemalle on tyypillistd avointen, viljeltyjen jokilaaksojen ja niiden valiin sijoittuvien kal-
lioisten metsaosuuksien vaihtelu.

o Kehatien kokonaisuudessa vesistdja nakyy vain muutamissa kohden. Naistd huomionar-
voisia ovat Naantalin Luolalanjarvi sekad Raisionlahti.

o Kulttuurimaiseman kannalta tarkeilla alueilla kehan luonne tulee yllapitda rauhallisena ja
maisematilat avoimina. Nailla jaksoilla meluntorjuntatoimenpiteet pitdd kohdentaa ja
suunnitella yksilollisesti, tyylikk&dan pelkistetyiksi ja mielelladn maisemaan avautuvina.

¢ Naantaliin saapuminen jaa vaylamaisemassa taysin huomiotta ja sen tunnistettavuutta
tulee parantaa vaylasuunnittelun keinoin.

o Uudet eritasoliittymat mahdollistavat uusien tunnistettavien piirteiden luomisen ja tarkei-
den paikkojen korostamisen.

Ympaériston kasittelyn periaatteet vaihtelevat suunnittelualueen maisemallisten jaksojen mu-
kaan. Suunnittelualue on jaettu Jokilaakson kaytavéa -kehittamisselvitysta mukaillen ja sita
tarkentaen seuraaviin jaksoihin: Raision teollisuus- ja esikaupunkijakso, vesimaisemajakso,
saaristohenkinen luontojakso sekd Naantaliin saapumisjakso. Jaksokohtaiset periaatteet
ovat seuraavat:

o Teollisuus- ja esikaupunkijakso: Jaksoon sijoittuvat Raisionkaaren, Krookilan, Telakan ja
Pernon eritasoliittymat. Risteysalueiden ja ramppien laajat sisdosat pidetaan p&aosin
avoimina nurmipintoina, jonne istutetaan harkittuja puu- tai pensasriveja ja ryhmia. Raisi-
onkaaren eritasoliittyman maisemoinnin yleisilme on hoidettu ja urbaani, Krookilan ja Te-
lakan eritasoliittymat maisemoidaan samoin periaattein, mutta luonnonmukaisemmin.
Pernon eritasoliittymd maisemoidaan nurmetuksin ja nykyisid kasvillisuusalueita sailyt-
tamalla ja taydentamalla.

¢ Vesimaisemajaksolla ympéariston kasittely on sailyttavaa ja vaylien rakentamisesta aiheu-
tuvia vaurioita korjaavaa maisemointia. Ranta-alueiden osalta tehddan pienimuotoista ti-
hean kasvillisuuden poistoa, jotta saavutetaan avoimia ndkymiéa tieltd vesimaisemiin.
Mannyt sailytetdan. Sailytettaviin kasvillisuusalueisiin, perinnemaisemiin (Raisionlahden
lansi- ja itarannan rantaniityt) ja luontoarvoja siséltaviin ymparist6ihin, ranta-alueisiin
(Naantalin Luolalanjarvi ja Raisionlahti) sekd peltoihin liittyvéat tien reuna-alueet maise-
moidaan niittynurmetuksin. Melukaiteen tulee olla rakenteeltaan lapindkyva.
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e Saaristohenkinen luontojakso: Naantalin ja Raisionlahden vélisella osuudella tavoitteena
on korostaa maisemakuvan luonnonmukaisuutta ja saaristomaisuutta. Nakymat tielta
pienialaisille tilkkumaisille peltoalueille sailytetaédn avoimina. Kaanaan eritasoliittyman
ramppisilmukan ymparistd kasitellaan padosin niitty- ja nurmipintaisiksi alueiksi. Olevaa
puustoa sailytetd&dn mahdollisimman paljon ja sailytettavalle puustolle tehdaan metsan-
hoitotoimenpiteita (harvennusta). Riveihin istutettavat runkopuuistukset sijoittuvat kevy-
enliikenteenvaylien ja ajovaylien véleihin, ja vélialueille sijoitetaan luonnonmukaisia puu-
ryhmia tai metsityskuvioita.

¢ Naantaliin saapumisjakso: Jarvelan, Ruonan sekéa Vanton eritasoliittymien kohdalla mai-
semarakentaminen tehdaan korkeatasoisesti ja urbaanisti, jotta vaylaymparistot liittyisi-
vat visuaalisesti rakennettuun kaupunkiymparistoon. Kaupungin viheralueet ja tieympéa-
risto linkitetddn yhteen rakentamalla huoliteltuja puu- ja pensasistutusalueita ja muotoi-
lemalla maanpintaa. Kallioleikkauksia korostetaan erikoisvalaistuksella. Kaytosta poistet-
tavat tieosuudet puretaan ja maisemoidaan korkeatasoisesti.

3.2.13 Ekologiset yhteydet

Elainten kulkumahdollisuudet kehatien pohjois- ja etelapuolen valilla on huomioitu ekologisen
yhteyden osoittamisena tielinjauksen alueelle. Satulavahantiella (paalulle 3740) ekologinen
yhteys on huomioitu rakenteellisesti siltasuunnittelussa ja kohteelle toteutetaan riistan alikul-
kuun soveltuva levennetty alikulku. Alikulun kokonaisleveys ilman luiskia on 63 metria, kor-
keuden vaihdellessa 4 metrista 5 metriin. Siltapalkkien valiset aukot ovat leveydeltaan joko
16 tai 20 metria. Risteyssillan toimimista ekologisena yhteytena tuetaan ymparistorakentami-
sella. Sillan pilarien eteen istutetaan vapaamuotoisia puu- ja pensasryhmié ja pilarien valissa
sijaitseva kulkureitti jatetdan avoimeksi. Muita ainakin pienille ja keskikokoisille eléaimille sopi-
via alikulkureitteja ovat Raisionlahden siltojen aluset seka Kaanaan eritasoliittymén alittava
silta.

[ n"l|||

PUUT RYHMITELLAAN SILTAPILARIEN KOHDILLE, KULKUAUKOT JATETAAN AVOIMIKSI
SILTOJEN ALLE SORASTUS, JOITAIN MAAKIVIA JA KUIVIA PUUNRUNKOJA HARKITUST]

Kuva 78. Satulavahantien risteyssillan maisemointi
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Alikulkujen voidaan olettaa toimivan heikommin hirviel&imill&a kuin pienilla ja keskikokoisilla
elaimilla. Toisaalta melu- ja riista-aidat yhdessa alueen muun maankaytén kanssa estavat ja
ohjaavat elaimia melko tehokkaasti etenkin Satulavahantien suuntaan.

Kuva 79. Satulavahantien risteyssillan maisemointi

3.2.14 TyoOnaikaiset liikennejarjestelyt

Kehatie parannetaan suunnitteluosuudella nykyiselle paikalleen, joten rakentaminen edellyt-
taé vaativia tyOnaikaisia liikennejarjestelyja. Etenkin Raisionlahden kohdalla vaatimukset
likenteen keskeytymattomyydesta edellyttavat rakennusvaiheiden ja liikennejarjestelyiden
hyvaa yhteensovittamista. Nesteen ratayhteyden toteuttaminen uuteen paikkaan vaatii juna-
likenteen katkaisemista tyon aikana. Rakennustyén aikana on noudatettava erityista varo-
vaisuutta, etteivat haitalliset vaikutukset ulotu tai kohdistu luonnonsuojelualueelle.

Alustava tyojarjestys Raisionlahden kohdalla on seuraava:

1. Raideliikenteen katkaiseminen

2. Raisionlahden kadun sillan (S39) rakentaminen ja pohjoiseen suuntautuvan maantielii-
kenteen siirtdminen sille

3. Temppelivuoren eteléisen risteyssillan (S40) rakentaminen ja maantien 185 Naantalia
kohti suuntautuvan liikenteen siirtéminen sille.

4. Raisionlahden I sillan (S37a) ja Temppelivuoren pohjoisen risteyssillan (S22) rakentami-

nen ja liikenteen siirtaminen niille

Raisiolahden Il sillan (S37b) ja Raisiolahden ratasillan (S38) rakentaminen

Raideliikenteen avaaminen.

oo
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3.2.15 Liikkumisen ohjaus
Liikkumisen ohjauksen keinovalikoima tédssé hankkeessa kohdistuu seuraaviin paatekijoihin:
1. Yritysten liikkumissuunnitelmien laadinta

Esimerkiksi Meyerin telakan toiminnan laajentuminen ja tyontekijama&ran moninkertaistumi-
nen edellyttdd, etta telakalle laaditaan erillinen liikkumiseen kohdistuva suunnitelma. TallGin
voidaan kehittdd yhdessa tyontekijoiden kanssa kulkumuotojen muutosta kestavampaan
suuntaan. Etenkin joukkoliikenteen raataléiminen yrityskohtaisesti mahdollistaa sek& suorat
yhteydet etta liityntalikenteen kehittamisen. Mikali Turun kaupunkiseudulle toteutetaan pika-
raitiotie- tai superbussijarjestelma, antaa tdma mahdollisuuden vaikuttaa merkittavissa maa-
rin eri kulkumuotojen osuuksiin ja siten edesauttaa muutosta kestaviin kulkumuotoihin. Tal-
I6in toimivan liityntéliikenteen jarjestdminen on keskeista. Joukkoliikenteen kayton lisdanty-
minen edellyttdd myds matkustamiseen liittyvan hyvan informaation tuomista matkustajan
henkilokohtaiseksi palveluksi. Ruuhka-ajan autoliikenteen toimivuuskin edellyttaa, ettd E18-
tien vaikutuspiirissa olevien yritysten henkildliikenteen kulkumuodoissa tapahtuu merkittavia
muutoksia kestaviin likkumismuotoihin, joukkoliikenteeseen, pyo6railyyn ja kavelyyn. Myos
yritysten tyontekijéiden yhteiskuljetukset (kimppakyydit) ovat yksi keino siirtyéa kestaviin kul-
kumuotoihin.

2. Naantali-Turku pikapyorétie osana kestavaa liikkumista

Naantalin ja Turun valille kehitettava pikapyorétie palvelee merkittavissa méérin sen vaiku-
tusalueella olevien yritysten ja oppilaitosten henkilolikennettd. Yhteyden kehittdminen muun
muassa palveluita lisddmalla edesauttaa pyorailyn kulkumuoto-osuuden kasvua. Palvelut
voivat olla esimerkiksi pyoran huoltoon liittyviad itsepalveluja. Pikapyotratien toteuttamisen
yhteydessa on tarke&d, etta pyorailyverkon opastus- ja viitoitusjarjestelma on taysin kattava
ja vaylien laatutaso sailyy hyvana myos rakentamisen aikana. Pyoraliikenteen seurantajar-
jestelmilla voidaan tuoda esille py6railyn kasvua. Pikapydratien ja siihen liittyvien muiden
yhteyksien ja palveluiden markkinointi ja informaation tarjoaminen lisaa tietoisuutta ja sitéa
kautta kayttoa.

3. Yritysten ja oppilaitosten tukemat ratkaisut

Yritysten on mahdollista tarjota tydntekijoilleen yhteiskayttopydria ja/tai sahkdavusteisia tyo-
suhdepyo6rid. Tydsuhdepytrad voidaan raataloida tarpeiden mukaiseksi esimerkiksi nopeaan
ajamiseen tai tavaroiden kuljettamiseen. Tall6in on mahdollista vaikuttaa kulkumuoto-
osuuksien muutoksiin ja vahentaa pysékdintialueiden laajentamistarvetta.
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3.3 Maa-ainesmateriaalit ja uusiomateriaalit

Tielinjaukset pyritdan suunnittelemaan mahdollisimman hyvin massatasapainoisiksi. Tien
rakentamisessa hyddynnetdan tielinjalta saatavia kiviainesmassoja. Suunnittelualueella saat-
taa esiintyd happamia sulfaattimaita. Kiviainesten laatu tutkitaan yksityiskohtaisemmassa
suunnittelussa ja maaritellaan kiviainesten kayttotavat. Korkealuokkaisia paallysteiden ja
kantavan kerroksen kiviaineksia tuodaan mahdollisesti hankkeen ulkopuolelta.

Purettavien siltojen ja rakenteiden materiaalit kierratetaan ja mahdollisuuksien mukaan hyo-
dynnetdan hankkeella ymparisttmaaraysten mukaisesti tierakenteissa. Uusiomateriaaleja,
kuten tuhkaa ja terasteollisuuden kuonia, voidaan hyddyntaa tierakenteissa ja pohjamaan
vahvistuksena tehtévissa stabiloinneissa sideaineena.

Yleissuunnitelman laadinnan yhteydessa on laadittu uusiomateriaaliselvitys liittyen Liikenne-
viraston UUMAZ2-hankkeeseen. Uusiomateriaaliselvityksen tekemista pilotoidaan vuonna
2017 yhteensa viidessa yleis- ja tiesuunnitelmassa. Selvityksen padhuomioita:

1) Teollisuuden sivutuotteiden osalta erilaiset tuhkat ovat varsin potentiaalisia vaihtoehto-
ja hankkeessa kaytettavaksi sekd massiivirakenteena ettd mahdollisten stabilointirat-
kaisuiden sideaineseoksissa.

2) Sivukiven hyddyntaminen kehétien rakennushankkeen materiaalina ei nayttaisi taman
selvityksen teon yhteydessé olevan taloudellisesti perusteltua, koska kehéatien lahei-
syydessé suoritetaan parhaillaan uusien kaava-alueiden louhintatéitd. Louhintatdissa
syntyy kalliomursketta, joka voi olla kdytettavissa kehatien rakentamisessa.

3) Hankkeen rakennusvaihetta varten tehtdvan uusiomateriaalikartoituksen yhteydessa
on tarkeda toimia yhteistydssa kierratysasioihin erikoistuneiden toimijoiden kanssa, se-
k& jakaa tietoa Varsinais-Suomen liiton uusiomateriaalihankkeen kanssa.

4) Hankkeen eri parantamisvaihtoehdot siséltavat uusien maanteiden ja kevyen liikenteen
vaylien rakentamista, joissa tulevat kysymykseen vaihtoehtoisten rakennusmateriaalien
kuten tuhkien ja betonimurskeen monipuolisten ominaisuuksien hyddyntadminen.

Uusiomateriaaliselvitys on kokonaisuudessaan yleissuunnitelman liitteena.

Teiden rakentamisessa voidaan hyddyntdd E18-tien ja muiden vaylien rakentamisen yhtey-
dessa leikattavia maamassoja. Hanke on massataloudeltaan ylijadgmainen. Alustava massa-
taloustilanne on esitetty taulukossa 6.

Massataloutta arvioidessa on oletettu, etta
e maamassat sijoitetaan maapenkereisiin ja luiskatayttoihin

e massanvaihtojen kaivannot, pintamaat ja muut olosuhdeherkat maa-ainekset viedaan si-
joitusalueille.

Massojen kaytto ja sijoitustarpeet selvitetdan tarkemmin seuraavassa tiesuunnitteluvaihees-
sa.
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Taulukko 6. Massataulukko
Pintamaat: 40 000 m3ktr
Massavarat Maaleikkaus: 440 000 m3ktr
Kallioleikkaus: 115 000 m3ktr
Massojen kaytto Penger ja luiskat: 490 000 m3rtr

3.4 Vaiheittain rakentaminen

Koko hankkeen rahoituksesta ei ole tehty paatoksia, joten hankkeen toteuttamisajankohdas-
ta ei ole tietoa. Tosin koko Skandinavian—Valimeren kaytavaa velvoittaa EU:n tavoitevuosi
2030.

Hankkeen toteuttaminen voidaan tehda vaiheittain. Vaiheistuksen lahtokohtana ovat suunnit-
telualueen maankayton kehittyminen, nykyiset ongelmat liikkenteen turvallisuudessa ja suju-
vuudessa seké ennustettu liikenteen kasvu. Ehdotus hankkeen vaiheittain toteuttamisesta:

- Ensimmaisena toteutetaan todennékoisesti Meyerin Turun telakan alueen liikkenteen
toimivuutta parantavat toimenpiteet. Ensimmaisessa vaiheessa toteutetaan E18-tielle
Krookilan eritasoliittyma ja maantielle 185 Telakan eritasoliittyma sek& néaiden vélinen
maantieyhteys sek& Raisionkaaren eritasoliittymat ja muut tiejarjestelyt Krookilan eri-
tasoliittyman ja Raision keskustan valilla

- Toisessa vaiheessa toteutetaan Kaanaan ja Temppelivuoren eritasoliittymat ja Raisi-
onlahden toimenpiteet, nelikaistainen osuus Kaanaan ja Vanton eritasoliittymien valil-
le, Vanton, Ruonan ja Jarvelan eritasoliittymat.

E3 E7
Raision-
kaaren

ETL

E1
Jarvelan
ETL

Raisio

E6
E5 Krookilan
Temppeli-  ETL
Ed4 vuoren
Kaanaan ETL
ETL

Naantali

Telakan
ETL

a1 vaihe
e 2 vaihe

Kuva 80. Ehdotus hankkeen vaiheittain toteuttamisesta
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3.5 Rakennuskustannukset

Hankkeen rakennuskustannukset on laskettu hankeosa- ja rakennusosalaskentamenetelmia
kayttden. Merkittavimmat suoritteet on laskettu ja niiden kustannukset on arvioitu yksikkdhin-
toja kayttden. Maanrakennuskustannusindeksina on kaytetty 109,3 (02/2017) 2010=100.
Yhteiskustannusten osuudeksi on arvioitu 15 prosenttia. Lunastus- ja korvauskustannukset
on arvioitu alustavina.

Yleissuunnitelmassa esitetyn ratkaisun kokonaiskustannukset ovat 133,0 miljoonaa euroa,
joista lunastus- ja korvauskustannusten osuus on noin 0,5 miljoonaa euroa.

Hankkeen kustannusjaosta valtion ja suunnittelualueen kaupunkien kanssa sovitaan tar-
kemmin seuraavan suunnitteluvaiheen yhteydessa.

Taulukko 7. Alustava kustannusarvio
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4. Vaikutukset ja hankearviointi

4.1 Valtakunnallisten alueidenkayttotavoitteiden toteutuminen

E18-hanke turvaa valtakunnallisesti merkittdvan tieyhteyden jatkuvuutta seké yhteyksia val-
takunnallisesti merkittaviin satamiin. Parantamistoimenpiteilla tiejakson palvelutaso paranne-
taan vastaamaan Suomen muuta E18 TEN-T -tiejaksoa vastaavaksi. Liittymien parantami-
nen turvaa myds poikittaisten yhteyksien kehittdmismahdollisuuksia nykyisilla paikoillaan.

Tien parantamishanke vahenta& merkittéavasti likenneonnettomuuksia. Hanke tukee matka-
ja kuljetusketjujen toimivuutta sujuvien ja turvallisten yhteyksien avulla. Joukkoliikenteen jar-
jestamisen kannalta kehatien ja rinnakkaisteiden asema liikennejarjestelmassa selkiintyy.

Kehatien parantamishanke parantaa Turun kaupunkiseudun aluerakenteellista asemaa ja
verkottumista valtakunnallisesti ja kansainvalisesti. Hankkeella tuetaan Turun kaupunkiseu-
dun yhdyskuntarakenteen ja maankayton suunnitelmallista eheytymista ja Pohjoisen kasvu-
vyOhykkeen kytkeytymista paremmin osaksi EU:n TEN-T -ydinverkkokéaytavaa.

Hanke luo seudullisia edellytyksia elinkeinoelaman uusille investoinneille ja kilpailukyvyn
vahvistamiselle palvelemalla kuntien keskeisten alueiden ja toimintojen yhdistamista seka
kaupunkiseudun eri osien saavutettavuutta. Rinnakkaisteiden ympéristossa tarjoutuu mah-
dollisuuksia kehittdd maankayttoa.

Hanke parantaa lantisen kaupunkiseudun kytkeytymista ydinkaupunkialueeseen ja vahvistaa
sen asemaa kaupunkiseudulla seké elinkeinoelaman ettd asumisen nakokulmasta. Suunni-
teltava hanke hyodyntaa olemassa olevia rakenteita ja nykyista likennekaytavaa, jotta tilaa ei
tarpeettomasti varata muulta maankaytdlta. Samalla on mahdollista parantaa asuin- ja
elinympariston viihtyisyyttd, terveellisyytta ja turvallisuutta seké poistaa tai vahentaa liiken-
teen aiheuttamia haittoja asutukselle kehatien ympéaristossa.

Kehatien suunnitelmaratkaisuilla on mahdollista lieventaa kehitettavan vaylan estevaikutusta
ja turvata siten seudullisten ja paikallisten ekologisten yhteyksien jatkuvuutta. Hankkeeseen
siséllytettavat melueste- ja riista-aitaratkaisut vahentavat linnuston ja selkarankaisten elain-
ten onnettomuus- ja tormaysriskia ajoneuvojen kanssa. Hankkeen sijoittuminen nykyiseen
kehatien maastokaytavaan ei vaaranna kulttuuriympariston arvokohteita. Hankkeen suunni-
telmaratkaisuilla tuetaan seudullisesti ja paikallisesti omaleimaisen tie- ja taajamaympéariston
muodostumista. Raisionlahden maisemakuvallisesti merkittavien nadkymien ja perinnemai-
semien havaittavuutta tuetaan hankkeen suunnitelmaratkaisuilla.
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4.2 Hankkeen vaikutukset

Hankkeen vaikutuksia on arvioitu merkittaviltd osin jo ympéaristovaikutusten arviointimenette-
lyn aikana. YVA-selostus onkin ollut keskeisena lahtotietona suunnittelutyéssa. Ymparisto-
vaikutusten arviointi -selvityksen yhteydessa tutkittiin useita hankevaihtoehtoja kehéatien lii-
kennejarjestelyille Naantalin ja Raision puolella. Vaihtoehdoista valittiin vaikutuksiltaan par-
haat vayla- ja liittymé&ratkaisut, joista muodostettiin yleissuunnitelmaa varten yksi hankekoko-
naisuus. Hankearvioinnissa tutkittiin ja vertailtin kahden hankevaihtoehdon liikenteellisia
vaikutuksia, vaikuttavuutta seka yhteiskuntataloudellista kannattavuutta.

Ympaéristovaikutusten arvioinnissa liikenteellisia vaikutuksia vertailtiin liikenteen sujuvuuden,
matka-ajan ennakoitavuuden, raskaan liikenteen matka-ajan, likenneturvallisuuden ja jouk-
koliikenteen seké jalankulun ja pyorailyn olosuhteiden perusteella.

Yleissuunnitelman yhteydessa arvioitujen vaikutusten maaralliset osat perustuvat etenkin
likennevaikutusten osalta pitkalti IVAR3-ohjelmistolla laskettuihin tuloksiin. Hankkeen vaiku-
tukset ja vaikuttavuudet on kuvattu tarkemmin erillisessa hankearviointiraportissa. Hankkeen
vaikutuksia arvioitiin suhteessa vertailuvaihtoehtoon ennustevuoden 2040 liikennetilantees-
sa. Vertailuvaihtoehdossa liikennejarjestelyt sailyvéat nykyiselladn. Hankkeen vaikuttavuutta
on arvioitu sellaisilla mittareilla, joille on pystytty maarittelemaan hankkeelle asetettujen ta-
voitteiden toteutumista kuvaavat tavoitearvot.

4.2.1 Vaikutukset liikenteen sujuvuuteen

Hankkeen vaikutuksia liikenteen sujuvuuteen on arvioitu kehatiell& henkildautojen matka-
ajan, raskaan liikenteen matka-ajan sekéa liikenteen ruuhkautumisen suhteen. Maantien 185
littymajarjestelyiden parantamisen vaikutuksia tydmatkaliikenteen sujuvuuteen on arvioitu
Naantalin ja Turun valilla henkildautojen huipputunnin matka-aika muutoksen perusteella.

Hankealueella ei esiinny merkittdvia muutoksia matkojen suuntautumisessa tai ajoneuvolii-
kenteen sijoittumisessa liikenneverkolla ennustetilanteessa vuonna 2040 suhteessa nykyti-
lanteen liikenneverkkoon. Hankkeen liikennejarjestelyiden tuottamat matka-aikasaastét keha-
tiella perustuvat ruuhkautumisen vaheneméaan, liittymaviiveiden poistumiseen seka korke-
ampaan nopeusrajoitukseen osalla tietd. Hankkeen keskeisimmat hyddyt saavutetaan vaylan
valityskykya parantavilla toimenpiteilla.

Ennustetilanteessa vuonna 2040 kehatien matka-aika Jarvelan ja Raisionkaaren eritasoliit-
tymien valilla véhenee henkildautolla keskimaérin noin 2 minuuttia. Raskaiden ajoneuvojen
matka-aika vahenee keskimaarin noin 2 minuuttia ja 14 sekuntia. Tytmatkaliikenteen matka-
aika vuorokauden ruuhkahuippujen aikana Naantalin ja Turun valilla véhenee 1 minuuttia ja
14 sekuntia. Henkildautojen ja kuljetusten matkanopeus paranee merkittavasti. Liikkenne on
sujuvaa ja matka-aika on helposti ennakoitavissa.
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Ruuhkasuoritteen osuus kokonaisliikennesuoritteesta vahenee 14 prosenttiyksikkoa, kun
yleissuunnitelman mukaiset liikennejarjestelyt toteutetaan. Ruuhkasuoritteen osuus koko-
naisliikenteestéd on noin nelja prosenttia ennustetilanteessa vuonna 2040. E18-tien leventa-
minen 2+2 -kaistaiseksi parantaa erikoiskuljetusten sujuvuutta ja vahentaa kuljetusten tuot-
tamaa viivevaikutusta muulle liikenteelle.

Hankkeella on merkittdva vaikutus liikenteen sujuvuuteen. Matka-aika pienenee huomatta-
vasti ja ruuhkasuorite vahenee vertailuvaihtoehdon 18 %:sta 2—4 %: iin. Joukkoliikenteen
jarjestamiseen kehétiella sek& sen uusilla rinnakkaisyhteyksilla on hyvat edellytykset. Jalan-
kulun ja pyo6railyn yhteydet selkeytyvat ja tasoliittymat korvataan eritasoratkaisuilla. Tasoliit-
tymien poistaminen ei lisdé kehatien estevaikutusta hankealueella.

Liikennejarjestelyt kehatien liittymissa vastaavat hyvin likenteen suuntautumiseen valilla
Naantali-Turku. Tien parannustoimenpiteet lisaavat vaylan kysyntaa ja yhteydelle siirtyy lii-
kennetta alemmalta likenneverkolta.

4.2.2 Vaikutukset lilkenneturvallisuuteen

Ennustevuonna 2040 yleinen liikenneturvallisuustaso on parantunut muun muassa ajoneuvo-
tekniikan seurauksena suhteessa nykytilanteeseen. Liikennemaaran kasvu tarkastelualueella
taas lisdd onnettomuuksien kokonaismaarda. Tarkastelujen perusteella ennustetilanteessa
vuonna 2040 tarkasteltavalla tieosuudella tapahtuu noin 3,3 henkildvahinkoihin johtanutta
onnettomuutta vuodessa. Ennustevuonna onnettomuuksissa kuolleita on arvioitu olevan las-
kennallisesti 0,11 vuodessa. Nykyisilla likennejarjestelyilla lisdantyva liikenne ja kasvava
ruuhkautuneisuus lisdavat liikkenteen hairioherkkyytté ja kasvattavat onnettomuusriskid keha-
tielld ja sen liittymissa.

Hankkeen tuottamat keskeiset onnettomuusvahenemaét syntyvat risteys- ja kohtaamisonnet-
tomuuksista. Vertailuvaihtoehtoon nahden onnettomuusvahenema on 0,43 hvj-
onnettomuutta vuodessa ja kuolemien vahenema on noin 0,05 kuolemaa vuodessa ennuste-
tilanteessa 2040.

Hankkeen toimenpiteiden suurimmat hyodyt syntyvéat kohtaamis- ja risteysonnettomuuksista,
jotka tarkasteltavalla tieyhteydelld poistuvat ldahes kokonaan ajoratojen erottamisen ja erita-
soliittymien toteuttamisen seurauksena. Vaikutukset liikkenneturvallisuuteen kokonaisuudessa
jaéavat kuitenkin vain kohtalaisiksi, koska osassa kehétietd nostettu nopeusrajoitus heikentaa
likenneturvallisuustilannetta.

Jalankulun ja pyo6réilyn olosuhteet paranevat kehatien liittymajarjestelyiden selkiytymisen
my6td, kun tasoylitykset muutetaan eritasojarjestelyiksi. Liikennejarjestelyt eivéat kuitenkaan
kasvata estevaikutusta tai lisdé jalankulun ja py6railyn matkapituuksia kohtuuttomasti. Suo-
jatiejarjestelyt poistuvat kolmesta littyméasta (Ruonan yhdystien, Telakkatien sek& Raision-
kaaren liittymat), joihin kaikkiin toteutetaan kehéatien ylitysmahdollisuus nykyisen liittyman
l&aheisyyteen.
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4.2.3 Vaikutukset ihmisten elinoloihin, viihtyvyyteen ja terveyteen

Melu

Seké Naantalissa ettd Raisiossa tienparannushankkeen vaikutusalueella ohjearvot ylittavan
melun alueet supistuvat ja alueille sijoittuvien asukkaiden méaéara vahenee suuresti. Yli 55 dB
paivamelulle altistuu Naantalissa 7 asukasta ja Raisiossa 14 asukasta, kun altistuneiden
maara nykytilassa on Naantalissa 38 ja Raisiossa 34. Raisiossa nykytilassa melulle altistu-
van Kristillinen alkoholisti- ja narkomaanity6 ry:n kiinteisté saadaan suojattua melulta. Virkis-
tysalueena kaytetylla Raisionlahden luonnonsuojelualueella melutilanne paranee nykyisesta:
alueen pohjoisosissa alittuu luonnonsuojelu- ja virkistysalueille asetettu 45 dB ohjearvotaso,
eteldosissa melutaso kuitenkin nykytilan lailla ylittd& osittain ohjearvotason 45 dB. Luonnon-
suojelualueella melutason 45 dB alittava alue esitetylla meluntorjunnalla kasvaa nelinker-
taiseksi nykyisesta.

Lahitulevaisuudessa ajoneuvojen melutasoihin on odotettavissa alenemista rengasmelun
vahenemisen johdosta (EU:n rengasmelua koskevat saadokset kuten Euroopan Parlamentin
ja Neuvoston asetus (EY) N:o 1222/2009). Myds séhkbautojen yleistyminen tulee vahenta-
maan likennemelun maaraa. Naita tekijoité ei ole huomioitu ennustetilanteen melumallinnuk-
sissa, koska mallinnusstandardia ei ole paivitetty talta osin.

Paastot ja ilmanlaatu

Terveydelle suoraan haitallisten paastojen, eli typen oksidien (NO,), hiilivetyjen (HC), haan
(CO) ja hiukkasten paastomaarien arvioidaan alenevan hankkeen toteutuessa selvasti nykyi-
sestéd ajoneuvotekniikan kehittymisen ansiosta. Naantalissa ilmanlaadun minimietéisyydelle
sijoittuu yksi asuinrakennus. Raisiossa minimietaisyydelle sijoittuu yksi vapaa-ajan asunto ja
yksi huoltolaitosrakennus (entisten paihteidenkayttajien kuntoutuspalvelu) ja 0-80 metrin il-
manlaatuvyohykkeelle yksi opetusrakennus. Liikenteen hiilidioksidipdastjen on arvioitu kas-
vavan hankkeen toteutumisen myota likennemaarien kasvun takia.

Melun ja paéastojen suositusarvot ylittavalle yhteisvaikutusalueelle kehétien 1&hella ei sijoitu
asutusta tai herkkid rakennettuja kiinteistdja, joten terveydellisia yhteisvaikutuksia ei arvioida
aiheutuvan.

Tarina

Nykytilanteeseen verrattuna voidaan arvioida, etté liikennetarina ei ainakaan lisdanny hank-
keen toteutuessa. Ymparistdon leviava tarina vahentyy vaylien pintakunnon ja laadun paran-
tamisen seka pohjanvahvistusten rakentamisen ansiosta. Yksittaiset tarindheratteet raskaan
likenteen ajoneuvoista pysyvat samanlaisina kuin ennen. Uudet littymat saattavat lisata ta-
rindhaittaa paikallisesti siltd osin kuin liikenne sijoittuisi nykytilannetta lAhemmas kiinteistgja.
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Mahdollisia haitallisia vaikutuksia rakentamisvaiheessa voidaan estaa ja lieventéaa louhinta-
tdiden asianmukaisilla varotoimilla. Tien kéayton aikaista tarindhaittaa estetaan vaylan riitta-
valla kunnossapidolla.

Viihtyvyys, virkistyskaytto ja likkumisen turvallisuus

Paikalliset asukkaat ja muut sidosryhmaét pitavat kehatien kehittamistéa tarkeana. Tien paran-
tamisella koettiin olevan suuri myonteinen vaikutus asumisviihtyvyyteen ja virkistyskayttoon
likenteen sujuvuuden ja likenneturvallisuuden paranemisen seka liikennemelun vahenemi-
sen myotd. Asukkaat kokevat nykyisin likennemeluhaittaa Viluluodon, Katteluksen, Kaa-
naan, Nuorikkalan ja Krookilan alueilla. Virkistysalueista tarkeimpid ovat Raisionlahti, Luola-
lanjarven alue ja Temppelivuoren alue. Hahdenniemen pienvenesataman yhteydet koettiin
tarkeiksi. Huolenaiheiksi asukkaat kokivat lilkenteen lisaantyvat p&éstot, maisemamuutokset
etenkin Krookilan perinnemiljodssé ja tydmaan aikaiset melu- ja likennehaitat.

Naantalissa hanke parantaa selvasti nykytilanteessa heikoksi koettua liikenneturvallisuutta ja
likenteen sujuvuutta. Jalankulun ja pyo6railyn yhteydet ja saavutettavuus pysyvat ennallaan ja
joukkoliikenteen toimintaedellytykset paranevat. Raisiossa jalankulun ja pyoréilyn turvallisuus
paranee. Raisionlahden kauniiden maisemien turvaaminen on koettu tarkeaksi. Meluntorjun-
ta edistdd Raisionlahden runsasta virkistyskaytt6a ja yhteydet luonnonsuojelualueelle paran-
tavat virkistykseen kaytetyn alueen ja lintutornin saavutettavuutta.

Ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen kohdistuvia haittoja vAhennetdan suunnitteluratkaisuilla,
kuten meluesteilld ja ulkoilu-, virkistys- ja kevyen liikenteen yhteyksien jarjestelyilla. Raken-
tamisen aikaisia haittoja voidaan vahentaa oikea-aikaisella hyvalla tiedottamisella ja selkeilla
opasteilla.

Elinkeinoelama ja tyollisyys

Tiehankkeen suorat tai valilliset vaikutukset elinkeinoelaman toimijoihin aiheuttavat muutok-
sia yritysten toimintaan tai toimintaedellytyksiin. Lilkenneyhteyksilla ja hyvalla saavutettavuu-
della on keskeinen merkitys yritysten sijoittumiselle ja kehittymiselle. Vaikutukset kohdistuvat
erityisesti kuljetuksiin, teollisuuteen ja palveluihin. Kehétien parantamisella on merkittava
mydnteinen vaikutus elinkeinoeldmaan. Erityisesti hankkeen toteuttamisen vaikutukset koh-
distuvat Meyerin Turun telakan kuljetuksien ja tyontekijdiden likkumisolosuhteiden paranta-
miseen. Turun kehatien parantamisen valittomat ja valilliset tyollisyysvaikutukset kokonais-
henkilomaarin ovat arviolta suuruusluokkaa 1100-1200 henkilda, joista Turun seudulla tyol-
listyvid on noin puolet.

Hankkeen liikennejarjestelyiden toteuttaminen parantaa seka yritysten kuljetusten, etta ty6n-
tekijoiden tydmatkan ennakoitavuutta, turvallisuutta ja sujuvuutta. Jarjestelyt edistavat myos
joukkoliikenteen jarjestelmén kehittdmista seka suorina yhteyksina yritysalueille, ettd mahdol-
listen liityntaliikkennejarjestelmien puitteissa. Edella mainitut seikat lisdavat yritysten kilpailu-
kykya ja edistavat Turun seudun tyollisyytta.
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Mahdollisia rakentamisen aikaisia haittoja elinkeinoelaman kuljetuksille voidaan vahentda
hyvalla tiedottamisella, likenteen ohjauksella ja kiertotiejarjestelyin.

4.2.4 Vaikutukset alueiden kayttoon ja yhdyskuntarakenteeseen

Kehatien nelikaistaistaminen E18-tien osuudella ja varustaminen eritasoliittymin on maakun-
takaavaehdotuksen mukainen. Manner-Naantalin osayleiskaava mahdollistaa Jarvelantien,
Ruonan yhdystien ja Vanton eritasoliittymien parantamisen yleissuunnitelmassa osoitetulla
tavalla. Raisiossa keskikaupungin osayleiskaavaan on varattu alueet Raisionkaaren erita-
soliittymille. Muulta osin Raisiossa vaylan kehittdmisratkaisun laajuus ja uusien eritasoliitty-
mien kytkeytyminen maankayttoon ratkaistaan asemakaavoituksella, koska vuonna 2004
hyvéaksytty oikeusvaikutteinen yleiskaava ei ole E18-tien liikenneratkaisuiltaan ajan tasalla.

Kehatie parannetaan nykyiselle paikalleen, jolloin merkittéavat vaikutukset maankayttéon ovat
vahaisemmat kuin jos tie tehtaisiin uuteen maastokaytavaan. Rinnakkaisilla yhteyksilla seka
eritasoliittymill& on positiivisia vaikutuksia yhdyskuntarakenteen eheyttdmisen ja maankaytén
kehittdmisen mahdollisuuksiin.

Tien parantamishanke parantaa kehétieyhteyden jatkuvuutta ja liikenteen sujuvuutta, mink&
ansiosta lantisen kaupunkiseudun saavutettavuus ja kytkeytyneisyys ydinkaupunkialueeseen
paranevat. Kehatien nelikaistaistaminen tukee yhdyskuntarakenteen eheytymista siten, etta
maankayton kehittdmismahdollisuudet paranevat rinnakkaisteiden ymparisttssa, jos osa sita
kuormittavasta liikenteesta ohjautuu nopealle vaylalle. Turun kehétie parannetaan nykyiselle
paikalleen, mik&a hyddyntaa olemassa olevia rakenteita ja nykyista likennekaytavaa eika vie
juurikaan tilaa muulta maankaytolta.

Raisiossa edellytykset kaupunkirakenteen kehittdmiseen paranevat huomattavasti rinnak-
kaistie- ja jalankulun ja pyorailyn yhteyksien kehittymisen vuoksi. Samalla kaupunkiympéaristod
ja keskustan kehittdmismahdollisuudet paranevat merkittavasti. Kehatien sujuvuuden paran-
tuminen ja eritasoliittymien kehittAminen parantavat saavutettavuutta ja siten lisdavat alueen
houkuttelevuutta my6s elinkeinoelamén néakdkulmasta.

Tama hanke liittyy valittémasti Raision keskustan E18-tien liikennejarjestelyihin, joka toteute-
taan omana hankkeenaan. Kyseisessé hankkeessa Raision ydinkeskustan kohdalla E18
sijoitetaan tunneliin.

Meluntorjunta ja liikenneturvallisuuden parantuminen vaikuttavat myonteisesti kehétien var-
ren maankayttoon ja sen kehittymismahdollisuuksiin. Tien parantamisen yhteydessa toteute-
taan uusia ja parannetaan nykyisia rinnakkaistieyhteyksid, mika vahentaa kehatien aiheutta-
maa estevaikutusta.
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4.2.5 Ymparistovaikutukset

Maa- ja kallioperd seka luonnonvarat

Mittavien maanrakennustdiden ymparistovaikutusten arvioidaan olevan suuria. Kallio- ja
maamassoja irrotetaan, kasitellddn ja kuljetetaan useita satoja tuhansia kuutioita. Pehmeik-
k6jen osalta paavaylien pohjanvahvistuksena kaytetdan padasiassa paalulaattaa tai stabi-
lointia, mik& v&hentaa savipitoisia ylijgdmamassoja. Ylijgdmamassojen kayttokelpoisuus rat-
kaisee, ovatko vaikutukset niiden osalta haitallisia vai hyodyllisia.

Raisionlahden kohdalla ympariston herkkyys on kohtalainen. Silla osuudella on syyta valttaa
mittavien massanvaihtojen ja pengerrysten tekoa. Herkin kohta ylitetaéan siltamaisilla raken-
teilla, joilla on tarkoitus minimoida haitat ymparistoon. Raisionlahden itdpuolella toteutetaan
mittavia maanrakennustoita. Vaikutukset ovat vahaiset.

Mikali hankkeen leikkausmassoja ei voida kayttda pengertaytdissa ja tierakenteissa, voi
massavajaus olla suuri. Talldin on myds hankittava ylijadmamassoille sijoitusalueet hank-
keen ulkopuolelta.

Luonnonvaroihin ja maankamaran aineksiin kohdistuvien haitallisten vaikutusten estamisen
ja lieventdmisen keinot tarkentuvat tiesuunnitelma- ja toteutusvaiheessa. Kallioalueiden en-
nakkonaytteenotolla selvitetdan kallion ominaisuuksia seka tienrakennusmateriaalien ettéa
haitallisten yhdisteiden kannalta. Naiden tulosten perusteella méaaritellaan rakentamismene-
telmat ja hallitaan mahdollisia haitallisia vaikutuksia. Maamassojen sijoittamisessa on otetta-
va huomioon pintavesiin, luonnonympéaristdon ja maisemaan kohdistuvien haittojen mini-
mointi. Vaikutukset ovat vahaiset.

Luonnonymparisto

Paaasiallisena linnustoon kohdistuvien vaikutusten vaikutusalueena voidaan pitda rakenta-
misen ja toiminnan aikaisen melun ja visuaalisen hairién vaikutusaluetta. Rakentamisen ai-
kaiset vaikutukset ovat kestoltaan melko lyhyita ja luonteeltaan valiaikaisia, mutta niiden vai-
kutusalue voi olla laaja, rippuen rakentamistavasta. Tien kdytonaikaisista luontoon kohdistu-
vista vaikutuksista merkityksellisimpina voidaan kehatien kohdalla pitédé likenteen meluvaiku-
tuksia ja liikenteen estevaikutuksia alueella liikkuville elaimille.

Suoria vaikutuksia kohdistuu Telakkatien varren paikallisesti arvokkaalle rinnelehdolle, jonka
alueelle on osoitettu jalankulku- ja pydratie. Arvokkaisiin luontokohteisiin kohdistuvia raken-
tamisen aikaisia haittoja ja hairi6ita voidaan estaa ja lieventdd tydmaan ajoituksella. Raision-
lahden luonnonsuojelualueen ja suojelualueeseen vélittdmasti rajautuvien alueiden kohdalla
rakentamisvaiheen tydémaa- ja liikennejarjestelyt on suunniteltava ja toteutettava niin, etta
kasvillisuuden ja maaperan muutokset jaavat mahdollisimman vahaisiksi.
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Tienparannuksen yhteydessa Raisionlahden ylittavan Nesteentien sillan silta-aukkoa laajen-
netaan. Silta-aukkoa levennetdan noin kaksinkertaiseksi. Aukon laajentamisen lisdksi madal-
letaan kannasta, joka muodostuu 1950-luvulla alkuperdisen tien rakentamisen yhteydessa
lgjitetystd maamassasta. Aukon laajentamisen vaikutuksista Raisionlahden pohjukan suoje-
lualueeseen on tehty erillinen selvitys, joka on tdman yleissuunnitelmaraportin liitteen. Liite-
raportin johtopaatdosten mukaan Raisionlahden suojelualueen suojeluarvoille on nykyisen
Nesteentien silta-aukon laajentamisesta ja sen kohdalla lgjitetyn kannaksen maltillisesta ma-
daltamisesta paaasiassa hyotya. Tyonaikaiset haittavaikutukset, kuten sedimentin ja haitta-
aineiden levidminen, on ehkaistava tydmenetelmien valinnalla seka ajoittamalla ty6t lintujen
pesimaajan (1.4. — 31.7.) ulkopuolelle.

Tien rakenteista ekologisten yhteyksien toimivuutta estavat etenkin riista-aidat ja meluaidat.
Riista-aita on esitetty tien pohjoispuolella Vanton ja Kaanaan eritasoliittymien alueelle, paa-
luvélille 2800-4000 ja tien etelapuolella paaluvélille 3350-4430. Meluaitoja on puolestaan
suunniteltu lyhyille osuuksille Ruonan ja Vanton seka Vanton ja Kaanaan liittymien valilla.
Liséksi pitkia meluaitoja on esitetty Kaanaan ja Krookilan eritasoliittymien valiselle alueelle
seka Kaanaan/Katteluksen ekologisen yhteyden itdpuolelle sekéa Raisionlahden ja Raision
valiselle osalle. Kokonaisuudessaan riista-aidat ja meluaidat muodostavat lahes yhtdjaksoi-
sen estevaikutuksen paaluvélin 2800 kohdalta aina suunnittelualueen itisimpiin osiin saak-
ka. Sen sijaan paaluvalien 0 ja 2800 valilla elainten liikkumista rajoittavat 1ahinné lyhyt melu-
aita (paaluvali 1900 -2150), tiealueen rakenteet ja hairiovaikutus sekd maankayttt ja raken-
taminen.

Suunnittelussa elainten kulkumahdollisuuksia tielinjauksen pohjois- ja etelapuolen valilla on
otettu huomioon osoittamalla ekologinen yhteys Kaanaan/Katteluksen alueella, paaluvalilla
3700-3800. Talle Satulavahantien alikululle on esitetty riista-alikulku. Laht6tietojen perusteel-
la alikulku sijoittuu hirvieldinten eniten kayttdmalle osuudelle sek& myo6s laajimpien viheralu-
eiden yhteyteen. Melu- ja riista-aitojen voidaan olettaa ohjaavan tehokkaasti eldimia alikulun
suuntaan Raisiolahden lansipuolella, mutta Naantalin alueilla hirvielaimia kulkee todennakaoi-
sesti edelleen my6s Luolalanjarven alueiden kautta.

Pinta- ja pohjavedet

Tien kayton aikana maanteiden hulevesien mukana tieltd huuhtoutuu erityisesti kiintoainetta,
ravinteita, metalleja, muun muassa arseenia, kromia ja lyijya seka klorideja ja oljyhiilivetyja.
Selkein korrelaatio likennemé&arien ja haitta-aineiden valilla on todettu johtuvan tien suolauk-
sesta ja siten talvihoitoluokasta: mitd suurempi likennemaard, sitd korkeampi hoitoluokka ja
suolauksen tarve.

Pysyvia vaikutuksia pohjaveden laatuun ja m&araan ei arvioinnin mukaan synny hankkeen
toteuttamisen johdosta.

Pintavesiin kohdistuvien haitallisten vaikutusten estdminen painottuu rakentamisvaiheeseen.
Rakentamisaikaisten hulevesien hallinnassa keskitytddn kiintoaineskuormituksen vahentami-
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seen viivyttamalla, laskeuttamalla ja suodattamalla vesia. Myds eroosiosuojauksella véhen-
netdan kiintoaineksen maaraé hulevesissa. Vesistdissa voidaan kayttaa kiintoaineksen le-
vidmista rajoittavaa silttiverhoa. Tydmaavesien hallintaan tulee kiinnittaa erityista huomiota
Raisionlahden kohdalla sek& yleensa vesistdjen laheisyydessa. Tien kayton aikaisten kuiva-
tus- ja hulevesien laskeutuksella ja viivytyksella voidaan vahentaa kiintoaineskuormitusta.
Ravinteiden ja haitta-aineiden paésya vesistdihin voidaan vahentaa myos kosteikkojarjeste-
lyin. Vesiliukoisten aineiden, kuten kloridin, haittojen hallinta edellyttaa, etta kuivatus- ja hu-
levesia ei johdeta herkiksi tunnistettuihin pienvesiin.

Tulvavedet

Arvioinnissa on kaytetty nykytilanteen ennusteella kerran 250 vuodessa toistuvaa merive-
denkorkeutta +1,75 (N2000) ja siihen on suunnitelmissa lisétty 50 cm varmuusvara, jolloin
vaylien alimmaksi toteutustasoksi on maaritelty korkeustaso +2,25 (N2000). Tulvavedet eivat
tien parantamisen jalkeen aiheuta rajoitteita liikenngintiin ja likkumiseen.

Suunnitelmassa parannettavien paateiden osalta esitetty tasaus on kaikkialla niin korkealla,
ettd merivesi ei ylla tielle tilastollisesti kerran 250 vuodessa toistuvalla merivesitulvalla, mika
on Varsinais-Suomen ELY-keskuksen asettamien tulvariskien hallinnan tavoitteiden mukais-
ta.

Raisiossa on yksi nykyinen kevyen liikenteen alikulku, jossa alin taso on +1,5 metrid. Lisaksi
nykyisella paikalla sailyva maantien 185 alittava Upalingontie jaé tasoon +1,5 metrid. Meri-
vedenpinnan taso +1,5 metria ylittyy kerran 50 vuodessa toistuvassa meritulvatilanteessa.

Maisema ja kulttuuriymparisto

Turun kehdatie parannetaan nelikaistaiseksi eritasoliittymill& varustetuksi vaylaksi nykyiselle
paikalleen Ruonan eritasoliittymasté lanteen, ja kehéatie sailyy kaksikaistaisena Jarvelan ja
Ruonan eritasoliittymien valilla. Nelikaistaisella osuudella ajoradat erotetaan toisistaan kes-
kikaiteella tai keskialueella. Tien linjaus noudattaa paapiirteissadn nykyisen tien vaaka- ja
pystygeometriaa, mutta vaylan poikkileikkauksen leveys kasvaa noin 19—25 metriin ja lisdksi
rakennetaan useita uusia littymi& ja eri tasoihin sijoittuvia ramppeja, mistd merkittavimmat
maisemalliset vaikutukset aiheutuvat. Kahden lisdkaistan vaatima tila voimistaa tieymparis-
ton rakennettua luonnetta. Suunniteltava tiejakso ei kulje maisemallisesti tai kulttuurihistori-
allisesti arvokkailla maisema- tai kulttuuriymparistfalueilla. Suunnittelualueen laheisyydessa
sijaitsee viisi vanhaa kylatonttia, joista lahimmat ovat Raisionlahden itdinen ja lantinen perin-
nemaisema seké noin 100 metrin pd&ssa suunnittelualueesta sijaitseva Krookilan vanha ky-
latontti kotiseutumuseoineen. Kulttuurimaisemiin, perinnemaisemiin tai kylatontteihin ei koh-
distu haitallisia vaikutuksia
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Jarvelan eritasoliittyméa

Jarvelan eritasoliittyma sijoittuu Luolalanjarven luoteiskulmassa sijaitsevan, avointa laakso-
tilaa rajaavan kallioselanteen reunaan. Ympaériston maisemakuva muuttuu, mutta maisemati-
laan kohdistuvat vaikutukset jaavat vahaisiksi, silla kallioselanteen reuna sailyy ehjana ja
Jarvelantien ja kallioleikkauksen valialueella sijaitseva, maisemassa kauas nakyvén kallio-
alueen reuna ja sen kasvillisuus séilytetaan. Kallioleikkauksen nakymaalue rajautuu suppe-
aksi ja vaikutukset kohdistuvat ainoastaan E1R1 varteen.

Ruonan eritasoliittyméa

Ruonan eritasoliittyma sijoittuu Luolalanjarven koillispuolelle avoimen maisematilan laidalle,
pienipiirteisten kalliokumpareitten alueelle. La&nnen puoleiset rampit sijoittuvat ja nakyvat Luo-
lalanjarven avoimeen maisemaan, ja kiertoliittymat, silta ja itdiset rampit sijoittuvat kalliokum-
pareiden alueelle, joita joudutaan leikkaamaan. Ruonan eritasoliittymén toteuttamisen vaiku-
tus maisemaan on suuri, silla rampit laajentavat tierakenteiden vaatimaa pinta-alaa liittyman
joka puolella. Maisemallisia vaikutuksia on pyritty lieventdam&&n maisemoimalla avoimeen
ymparistdon sijoittuvat osat nurmetuksin ja kallioiseen ja metséiseen ymparistéon sijoittuvat
osat metsityksin. Tieympariston mittakaavallista eroa Naantalin kaupunkirakenteen katuverk-
koon pyritaan lieventaméaan Ruonan yhdystien ja Linkkikadun varteen osoitetuin katupuuistu-
tuksin.

Vanton eritasoliittymé

Vanton eritasoliittymdn Naantalin suunnan rampit poistetaan ja kehatien Raision suunnan
pohjoinen ramppi rakennetaan uudelleen kauemmaksi kehéatiesta. Uusien ramppien vaikutus
kohdistuu erityisesti Vantontielta liittymaalueelle kohdistuviin ndkymiin, jossa ramppi sijoittuu
kallioselanteen reunalle, edellyttden kallioleikkauksia ja reunakasvillisuuden poistoa. Nailta
osin maisemallinen vaikutus on kohtalainen. Poistettavien ramppien alueet maisemoidaan
niin, etta tavoitteena on seléanteen reunametsan palauttaminen tien etelé/lansipuolelle ja mai-
seman avoimuuden huomioiminen pohjois-/itdpuolella. Nailla kohdin toimenpiteilla on myon-
teinen vaikutus maisemakuvan eheyteen.

Kaanaan eritasoliittyma

Kaanaan eritasoliittyma sijoittuu Raisionlahden tuntumaan, mutta etdisyyden, puustoisuuden
ja tien kaarteen vuoksi vaikutuksia vesialueen maisemakuvaan ei kohdistu. Kaanan erita-
soliittymén toteuttamisen vaikutukset maisemaan ovat kohtalaisia.

Temppelivuoren eritasoliittymé

Eritasoliittyma sijoittuu maisemalliseen solmukohtaan, jossa maisemakuvallisia arvoja ovat
Temppelivuoren kalliomuodostelma ja Raisionlahdelle avautuvat ndkymat. Tielinjaus kulkee
nykyisinkin Raisionlahden kapean salmen yli ja liittymajarjestelyjen vuoksi Temppelivuoreen
on jouduttu tekemdaan kallioleikkauksia. Temppelivuoren liittyman parantaminen kasvattaa
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tiealueen leveyttd ja sen visuaalista vaikutusta seka vesialueella, ettda Temppelivuoren selén-
teelld. Telakkatien kaytdsta poistamisella ja maisemoinnilla on positiivisia maisemavaikutuk-
sia, silla muutos selkeyttad Temppelivuoren koillista reunaa ja mahdollistaa luonnollisen ma-
en reunavythykkeen kehittymisen. Eritasoliittyman toteuttamisen kokonaismaisemavaikutuk-
set ovat kuitenkin erittain suuria.

Krookilan eritasoliittyma

Krookilan eritasoliittyma sijoittuu alavalle, Raisionlahteen liittyvélle rantaniitylle, joka rajautuu
lannessd Temppelivuoreen ja idassa Krookilan kallioméakeen. Rampit ja sillat luiskineen pilk-
kovat alavan rantaniityn yhten&isyytta ja luovat hairiota seldnteen ja avoimen maisematilan
rajapintaan ja sen mittakaavaan. Eritasoliittyman maisemavaikutukset ovat suuria. Maisema-
vaikutuksia pyritd&n lieventdmaan niitylle sijoittuvin, luonnonmukaisia puuryhmia jaljittelevin
puuryhmin.

Raisionkaaren eritasoliittyma

Raisionkaaren eritasoliittymé&n vélialueet sijoittuvat kalliomakien rajaamalle alavalle savimaal-
le, jossa maisematila on nykyisin avointa ja puoliavointa. Liittymaalueen koon vuoksi maise-
massa tapahtuva muutos on suuri. Maisemavaikutuksien lieventamiseksi maisemoinnilla
tavoitellaan urbaania ja huoliteltua ilmetta, jotta liittymaalue tukeutuisi rakennetun kaupun-
kiymparistén kaupunkikuvaan.

Telakan eritasoliittyméa

Telakan eritasoliittymé seka uusi tieyhteys Telakan eritasoliittyman ja Krookilan eritasoliitty-
man valilla sijoittuvat Krookilan kallioalueen edustalle, mutta alavan laakson puolelle. Kroo-
kilan kylatontti sijaitsee edella mainitulla kalliomaelld. Uudet tierakenteet pilkkovat kylatontin
edustalla sijaitsevaa alavaa laaksotilaa. Telakan eritasoliittymén maisemavaikutukset ovat
yhdessa Krookilan eritasoliittym&n kanssa suuria.

Rakentamisen aikaiset vaikutukset maisemakuvaan ja kulttuuriympéaristoon kohdistuvat seka
risteys- ja littymaalueille etta nykyisen tielinjan matkalle sitd levennettdessa. Vaikutukset
ovat pienimmat metsaisilla ja puustoisilla alueilla, missé ei synny pitkia ndkymid hankealueel-
le. Merkittavimmat rakentamisen aikaiset vaikutukset aiheutuvat rakennettaessa laajassa
avoimessa maisematilassa. Rakentamisen aikaiset vaikutukset maisemakuvaan aiheutuvat
kasvillisuuden poistosta johtuvasta ndkymien avautumisesta, uusista istutuksista, uuden le-
vedmman tielinjan rakentamisesta, uusien melurakenteiden ndkymisestd maisemakuvassa
seké parannettavien eritasoliittymien muuttaessa maisemaa entistd vahvemmin tieymparis-
toksi. Merkittdvimmilladn rakentamisen aikaiset vaikutukset ovat Raisionlahdella ja asutuk-
sen laheisyydesséa Raisionkaaren littymassé. Rakentamisen aikaiset vaikutukset kulttuu-
riymparistoon aiheutuvat maisemakuvan muutoksista l&ahinna Krookilan kotiseutukeskuksen
laheisyydessa ja ovat vahaiset.
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Haitallisten maisema- ja kulttuuriympadristdvaikutusten estamisessa ja lieventamisessa olen-
naista on vaylien suunnitelmaratkaisujen yhteensopivuus ympardivadn maisema- ja kaupun-
kikuvaan. Raisionlahden ja muiden avointen alueiden nakymien sailyttdmisella estetdan na-
kymaakselien katkeamista. Nailla alueilla myts meluesteissé tulee huomioida ndkymien sai-
lyminen. Kasvillisuuden sddstaminen ja istuttaminen metsaisille jaksoille ja eritasoliittymiin
pehmentda maisemamuutosta. Laadukkaat ymparistdrakentamisratkaisut ja vaylaarkkiteh-
tuuri kaupunkimaisessa ymparisttssé vahentavat vaylan erottumista rakennetusta ymparis-
tosta. Maisemallisten raja- ja solmukohtien korostamisella vaylaarkkitehtuurin keinoin voi-
daan tukea kaupunkikuvallisia tavoitteita.

4.2.6 Rakentamisen aikaiset vaikutukset liikenteeseen ja asukkaisiin

Hankkeen rakentamisvaiheella on merkittavid vaikutuksia liikkenteen sujuvuuteen. Rakennus-
vaiheesta tekevat haastavan suuret liittymatoimenpiteet sekd samanaikainen rakentaminen
linjaosuudella. Etenkin Raisiossa tienrakennustyo6t vaikuttavat merkittavasti likenteen suju-
vuuteen rakentamisen aikana. Rakennusvaiheella on vaikutuksia liikenteen suuntautumi-
seen. Vaihtoehtoisena yhteyten&d Naantalin ja Raision valilla voidaan kayttdd Raisiontieta
(Naantalin puolella Aurinkotie) kehétien liikennejarjestelyiden rakentamisen aikana.

Liikenneturvallisuus voi heikentyd tyomaa-aikaisten tilapaisten liikennejarjestelyjen vuoksi.

Rakentamisen aikana melu ja hiukkasmaarat kasvavat seuraavissa tytvaiheissa:
¢ kallioleikkausten louhinta
¢ penkereiden ja tierakenteiden rakentaminen
e massojen kuljetukset ja kasittelyt
o tytkoneiden pakokaasupaastot.

Mikali tieté rakennetaan hairiintyvan kohteen lahella (kymmenien metrien etaisyydelld), voi
joistain tydvaiheista syntya havaittavaa melua ja/tai polyamista. Talldin voi tilapaisesti aiheu-
tua myds terveydellisid vaikutuksia.

Tien rakentamisen aikainen melu on suureksi osaksi tavanomaisesta maanrakentamisesta
aiheutuvaa, eli raskaiden tydkoneiden ja kuljetusliikenteen melua. Mahdollisen louhinnan
aikana (esimerkiksi Kaanaantien eritasoliittym&) melu olisi tatd voimakkaampaa, mutta me-
luisimpien ty6vaiheiden kesto on kuitenkin aina rajallinen.

Koko hankkeen rakentamisen aika voi kestad muutamia vuosia, jolloin tydmaa synnyttaa
melu- ja tarindhaittoja, likenne hidastuu, likennejarjestelyt muuttuvat ja matka-ajan ennakoi-
tavuus karsii. Kehatien ja rinnakkaisteiden rakentaminen heikentaa erityisesti lahiasukkaiden
elinoloja ja viihtyvyytta rakentamisen aikana.
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4.2.7 Tieverkon toiminnalliset ja hallinnolliset muutokset

Tieverkon alustavat toiminnalliset ja hallinnolliset muutokset on esitetty kuvissa 81-82.

Kantatie 40 muutetaan seututieksi Vanton eritasoliittymasta lanteen pain. E18-tie on viitoitet-
tu kantatien suunnasta Vanton eritasoliittymasta kohti Naantalin satamaa.

E18-tien Krookilan eritasoliittymén ja maantien 185 Telakan eritasoliittyman vélille rakenne-
taan uusi maantieyhteys, joka korvaa maantien 1882. E18-tien Kaanaan eritasoliittymasta
eteladn pain toteutetaan uusi katuyhteys, joka korvaa maantien 1881. Maantie 1881 lakkau-
tetaan maantiena.

Ruonan eritasoliittyman kohdalle rakennetaan uusi katuyhteys kantatien yli Ruonan yhdys-
tien ja Linkkikadun valille. Kaanaan eritasoliittymasta Raision keskustaan rakennetaan katu-
yhteys E18-tien etelépuolelle sek&a Krookilan eritasoliittymasta Raision keskustaan E18-tien
pohjoispuolelle.

Tieverkon hallinnolliset muutokset paéatetaan tarkemmin tiesuunnitelmavaiheessa.

i 14000 2000
4 o -8/ A5

—— \altatie i 4 X =

Kantatie : A : /) N Al : 2 S J'¢
m— Seututie ' i : : ;
m Yhdystie

Kuva 81. Nykyinen tieverkon toiminnallinen luokitus.
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Kuva 82. Alustava tieverkon hallinnollinen tai toiminnallinen luokitus.

4.2.8 Vaikutusten seuranta

Liikenteelliset ja maankaytolliset sek& yhdyskuntarakenteen muutokset syntyvét hankkeen
toteutuksen edetessa ja osin vasta pitkalla aikajanteella. Muutosten seuranta tapahtuu katta-
vimmin maankayton suunnittelun prosessien kautta ja liikennetietojen vakiintuneen seuran-
nan avulla.

Turun kehatien likenteen melutilannetta seurataan EU:n ymparistdmeludirektiiviin ja ympa-
ristdnsuojelulakiin perustuvissa ymparistomeluselvityksissa, jotka toteutetaan viiden vuoden
valein. Meluselvitysvelvoite koskee tien likennemaaran perusteella koko yleissuunnitelma-
jaksoa. Yleissuunnitelmavaiheen jalkeen tiesuunnitelmavaiheessa melumallinnukset tarkiste-
taan ja tehdaan tarkemmat meluesteratkaisut. Tienparannushankkeen toteutusvaiheeseen
kuuluvat hairiintyvilla kohteilla tehtavat ennen ja jalkeen -melumittaukset.

Vesiin kohdistuvien vaikutusten seurantakohteena tarkein on Raisionlahti, jonka veden laa-
tuun rakentamisvaiheen tyot vaikuttavat. Seuranta liitetdan vesilain mukaiseen lupa- ja val-
vontaprosessiin ja seurannan tapa ja tarkkuus tulevat maaritellyiksi lupaprosessissa. Veden
laadun ohella seurattavia tekijoita voivat olla kalaston, kasvillisuuden ja pohjasedimentin laa-
dun muutokset.

Luonnonymparistélle hankkeen toteuttamisesta aiheutuvia muutoksia voidaan seurata muun
muassa linnusto-, kasvillisuus- ja liito-oravakartoituksin. Seurantakohteet tarkentuvat suunnit-
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telun ja toteutuksen tarkentuessa. Maisemavaikutukset ovat suurimpia eritasoliittymien alueil-
la ja maisemallisesti herkilla avoimilla vesisto- ja peltoalueilla. Maisemamuutoksien tarkastelu
linkittyy myos tiesuunnitelmavaiheessa tarkentuviin tie- ja meluesteratkaisuihin.

4.3 Vaikuttavuuden arviointi

4.3.1 Vaikuttavuusmittarit

Hankkeen vaikutuksia on arvioitu kayttaen tiehankkeiden arviointiohjeen mukaisia mittareita.
Mittareiden valinnassa on otettu huomioon arvioitavat hankkeen tavoitteet, suunnitteluaineis-
tosta saatavissa olleet laht6tiedot, suunnittelun yhteydessa tehdyt erilliset selvitykset hank-
keen vaikutuksista, laskentaohjelmistoista saatavissa olevat |aht6tiedot ja vaikutustiedot seka
mittareiden vertailukelpoisuus muiden hankkeiden suhteen.

Vaikuttavuusmittarit on jaettu kolmeen tarkasteltavaan paaryhmaan: likenteen sujuvuus ja
saavutettavuus, liikenneturvallisuus sek& ymparistovaikutukset. Taulukossa 8 on esitetty
hankkeelle esitetty tavoitteet, joiden toteutumista esitetyilla mittareilla kuvataan.

Liikenteen sujuvuutta mitataan keskimaaraisind matka-aikoina henkildautoliikenteen ja ras-
kaan liikenteen osalta. Raisionlahdentien (Naantalin pikatie) suunnan sujuvuutta arvioidaan
vuorokauden huipputunnin henkil6autojen matka-aikana Naantalin ja Turun valilla. Kehétien
ruuhkautumista tarkastellaan ruuhkasuoritteen perusteella. Ruuhkasuoritteeksi lasketaan
likenne, joka kulkee huonon tai erittdin huonon palvelutason liikennetilanteessa. Palvelutaso-
luokkien kuvaukset on esitetty kuvassa 83.
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LOS A: Liikenneolosuhteet ovat erittain hyvat. Ajoneuvot eivat juurikaan
rajoita toistensa liikkeita. Tienkayttajat voivat yllapitda haluamaansa ajo-
nopeutta ja valita ajokaistansa vapaasti. Ajoneuvojen kuljettajat ja mat-
kustajat kokevat liikkumisen erittdin joustavaksi.

LOS B: Liikennevirta etenee tasaisesti. Ajoneuvojen valiset hairiét ovat
vahaisia. Halutun nopeuden yllapito on vield kohtalaisen vapaata, mutta
ajokaistan valintaan alkaa tulla rajoituksia.

LOS C: Liikennevirta on tasainen. Merkkej3 tielldliikkujien vuorovaikutuk-
sesta on havaittavissa. Vaihdettaessa kaistaa ja ohitettaessa vaaditaan
tarkkaavaisuutta.

LOS D: Liikennevirta on hyvin tihed. Ajonopeuden valintamahdollisuudet
ovat véhaiset. Liikkuminen koetaan epamiellyttavana. Pienetkin liiken-
nemaarien lisaykset saattavat aiheuttaa vakaviakin hairiéita liikennevir-
rassa.

LOS E: Liikennevirta on hyvin epatasainen, nopeudet ovat alhaisia tai
"nopeustaso on romahtanut"”. Kaistan vaihtaminen tai ohittaminen on
mahdollista vain tilaa vaatimalla. Liikkuminen koetaan erittain kiusallisek-
Si.

Kuva 83. Tien linjaosuuden palvelutasomadritysten kuvaukset (HCM2000 / Tiehallinto 2003)

Liikenneturvallisuuden osalta mittareina kaytetadn henkilévahinkoihin johtaneiden onnetto-
muuksien maaraa seka onnettomuuksissa kuolleiden maaraa. Ymparistdvaikutuksista vaikut-
tavuuden arviointi on tehty melulle seka hiilidioksidipaastoille. Mittarina melun arvioinnissa
kaytettaan yli 55 dB melualueella asuvien ihmisten maaraa.

Hankkeen tavoitteita on tdsmennetty niin, etta niille pystytdan maarittelemaan tavoitearvo,
jonka suhteen vaikuttavuutta arvioidaan. Taulukossa 9 on esitetty vaikuttavuuden arvioinnis-
sa kaytetyt tavoitearvot. Arvot on laskettu IVAR3-ohjelmiston laskentamalleilla. Vaikuttavuu-
den tavoitearvot on maaritelty niin, etté ne tukevat hankkeelle asetettuja tavoitteita.
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Taulukko 8. Hankkeen tavoitteet ja hankearvioinnissa kaytetyt vaikuttavuuden mittarit.

Vaikuttavuusmittarit Peruste

Kevyiden ajoneuvojen sekéa raskaan liikenteen mat-
ka-aika kehatiella.

Yleisesti arvioinnissa kaytetty mittari. Mittaa kehé-
tielle asetettujen liikenteen sujuvuuden tavoitteiden
toteutumista.

Matka-aika vuorokauden huipputunnilla Naantali—
Turku-yhteydella (E18-mt185) valilla Kaanaantien /
E18-tien liittyma sek& mt 185/ Lansikaaren liittyma.

Mittari tuo arviointiin mukaan hankkeeseen siséllyte-
tyt maantien 185 liikennejérjestelyt ja niiden vaiku-
tukset liikenteen sujuvuuteen etenkin tydmatkalii-
kenteen osalta.

Ruuhkautuneen liikenteen osuus kokonaisliiken-
nemaarasta. Ruuhkautuneeksi liikenteeksi laske-
taan palvelutasoluokan E ja F liikennetilanteet.

Hankkeelle asetettu tavoite. Tavoitteena ajoneuvo-
liikenteen ruuhkautumisen vahentaminen ja liiken-

teen sujuvuuden parantaminen. Yhteysvalin kulje-

tusten hairioherkkyys on vahainen ja hallittavuus

hyva.

Henkildvahinkoon johtaneiden onnettomuuksien
maéra laskee nykytilanteesta 30 % vuoteen 2040
mennessa.

Hankkeen tavoitteena on liikenneturvallisuuden
parantaminen.

Liikennekuolemien méaara laskee nykytilanteesta 50
% vuoteen 2040 mennessa.

Liikennekuolemien vahentaminen on valtakunnalli-
nen tavoite.

Yli 55 desibelin liikennemelualuetta supistetaan
meluntorjuntaratkaisuilla siten, ettd melualueelle ja&
nykyistd véhemman asuinrakennuksia.

Hankkeelle asetettu tavoite. Meluntorjunnalla pyri-
tédan parantamaan nykyisten asukkaiden olosuhtei-
ta.

Hiilidioksidipaastdjen vahentaminen (valtakunnalli-
nen tavoite).

Hiilidioksidipaéasttjen vahentadminen on térkeé glo-
baali tavoite, johon Suomi on sitoutunut.

Taulukko 9. Vaikuttavuustarkastelun tavoitearvot.

Mittari

Tavoitearvo Yksikko

Liikenteen sujuvuus

Kevyiden ajoneuvojen ja raskaiden ajoneuvojen keskimaa-
rainen matka-aika tarkastelujaksolla vastaa nopeusrajoituk-
sen mukaista nopeutta suunnitellussa tilanteessa.

Minuuttia

Matka-aika vuorokauden huipputunnilla Naantali—Turku-
yhteydella (E18—-mt185) vélilla Kaanaantien / E18-tien liitty-
ma sekd mt 185 / Lansikaaren littymé&. Tavoitearvo on no-
peusrajoituksen mukainen matka-aika suunnitellussa tilan-
teessa.

Minuuttia

Tarkasteltavan yhteysvalin liikennesuoritteesta vain 2 %

EjaF).

30 % hvj-onnettomuusvéahenemé& nykytilanteeseen nahden.

kulkee ruuhkautuneessa liikennevirrassa (palvelutasoluokat

Liikenneturvallisuus ‘

2 % Prosenttiosuus

hvj-onn./v

50 % liikennekuolemien véhenemé& nykytilanteeseen nah-
den.

Yli 55 db:n melualueella asuvien ihmisten maara vahenee
90 % nykytilanteesta.

Ympéristovaikutukset ‘

kuollutta/v

Asukasmaara

Hiilidioksidipaastojen (CO?) vahentaminen 15 % (vertaillaan
ennustetilanteessa 2040).

1000 tn/v
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4.3.2 Hankkeen vaikuttavuus

Lilkenteen sujuvuus

Raision ja Naantalin valilla kehatien henkildautoliikenteen matka-ajat on arvioitu IVAR3-
ohjelmiston laskentamallilla, joka ottaa huomioon tien ominaisuudet, nopeusrajoituksen ja
likennemaaran vaikutuksen. Nykytilanteessa henkil6autoliikenteen keskimaaréainen lasken-
nallinen matka-aika Naantalin Humalistontien ja Raision Juhaninkujan valilla on 8,1 minuuttia
ja raskaan liikenteen keskimaéarainen matka-aika on 8,7 minuuttia. Ennustetilanteessa vuon-
na 2040 vertailuvaihtoehdon henkiléautojen keskimaaraisen matka-ajan arvioidaan olevan
8,4 minuuttia ja raskaan liikenteen 9,04 minuuttia.

Vertailuvaihtoehdon ruuhkasuoritteen osuus kokonaisliikenteesta on 18 %. Vertailuvaihtoeh-
to saa huonoimman arvon kaikilla likenteen sujuvuuden mittareilla. Henkildautoliikenteen
matka-aikamittareilla hanke saavuttaa parhaat arvot. Hankkeen liittymajarjestelyt palvelevat
nykytilannetta paremmin liikenteen suuntautumista Turun ja Naantalin valilla. Hankealueen
likenneverkon ruuhkasuoritteen osuus vastaa erittain hyvin hankkeelle asetettuja tavoitteita.

Taulukossa 10 on esitetty hankkeen liikennejarjestelyiden vaikutettavuuden arvioinnin suun-
nitteluarvot, joita on kaytetty liikenteen sujuvuuden arvioinnissa. Tavoitearvot on ylitetty keha-
tien henkildautojen ja kuljetusten matka-ajassa. Huonoimmat arvot on saanut vertailuvaihto-
ehto kaikilla mittareilla. Kuvassa 84 on esitetty liikkenteen sujuvuuden vaikuttavuuskuvaajat.

Lilkenteen sujuvuus
0% 20% 40% 60% 80% 100%

Kehdtien matka-aika, kevyet

ajoneuvot
Kehitien matka-aika, raskas liikenne ® Vertailuvaihtoehto
Tyomatkaliikenteen matka-aika u Hankevaihtoehto

(Kehdtie-mt185)

Ruuhkasuoritteen osuus

Kuva 84. Vaikuttavuuskuvaajat liikenteen sujuvuuden mittareille.
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Taulukko 10. Arvioinnissa kaytetyt suunnitteluarvot sujuvuudelle.

Suunnitteluarvot

Huonoin
Vaikuttavuusmittari arvo Vertailuvaihtoehto Hankevaihtoehto Tavoite
Kehatien matka-aika, kevyet
ajoneuvot 8 8 6 6 7

Kehatien matka-aika, raskas

liarit 9,08 9,08 6,85 6,85 6,90
Tyomatkaliikenteen matka-aika

(Kehatie-mt185) 9,42 9,42 8,08 8,08 7,21
Ruuhkasuoritteen osuus 18 % 18 % 4 % 2 % 2 %

Liikenneturvallisuus

Vertailuvaihtoehto saa vaikuttavuustarkastelussa heikoimmat arvot seké henkilévahinkoihin
johtaneiden onnettomuuksien vahenemassa ettd onnettomuuksissa kuolleissa mitattuna.
Hankevaihtoehdossa nostetun nopeusrajoituksen takia liikennejarjestelyiden vaikuttavuus
suhteessa tavoitteisiin jaa alla 50 prosentin onnettomuusvéhenemassa. Hanke tayttaa kuo-
lemien vahentamiseen asetetun tavoitteen.

Taulukossa 11 on esitetty hankkeen vaikutettavuuden arvioinnin suunnitteluarvot, joita on
kaytetty liikenneturvallisuuden arvioinnissa. Kuvassa 85 on esitetty liikenneturvallisuuden
vaikuttavuuskuvaajat. Onnettomuuksissa kuolleiden maaran vaheneméassa paastaan hank-
keen tavoitteisiin, koska ajoratojen erottaminen ja tasoliittymien poistaminen vahentéavat
merkittavasti onnettomuuksien vakavuutta.

Taulukko 11. Arvioinnissa kaytetyt suunnitteluarvot likenneturvallisuudelle.

Suunnitteluarvot

Huonoin Paras

Vaikuttavuusmittari arvo Vertailuvaihtoehto Hankevaihtoehto arvo Tavoite
hvj-onnettomuudet (onn./v)

3,28 3,28 2,85 2,23 2,23

Tielikenneonnettomuuksissa 011 011 0,07 0,07 0,09
kuolleet (kuol/v
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Liikenneturvallisuus
0% 20% 40% 60% 80% 100%

hvj-onnettomuudet (onn./v)
— ® Vertailuvaihtoehto

i Hankevaihtoehto

Tieliikenneonnettomuuksissa

i W

Kuva 85. Vaikuttavuuskuvaajat liikenneturvallisuuden mittareille.

Ymparistovaikutukset

Ymparistovaikutusten vaikuttavuutta on arvioitu melun ja paastéjen osalta. Hankkeeseen
sisaltyy runsaasti meluesteita, joten hankkeen tavoitteet saavutetaan taysin melujarjestelyilla.
Koska hankkeessa kehatien nopeustasoa nostetaan, hiilidioksidipaastoissa ei saavuteta ta-
voitteita. Vaihtoehdoista parhaan vaikuttavuuden saa vertailuvaihtoehto, jossa nopeustasoa
ei ole nostettu.

Taulukossa 12 on esitetty vaihtoehtoisten likennejarjestelyiden vaikuttavuuden arvioinnin
suunnitteluarvot, joita on kaytetty ymparistovaikutusten arvioinnissa. Melualueen asukkaiden
vaheneman maarassa hanke ylittaa tavoitearvot. Hankkeen paastovaikutukset ovat negatiivi-
sia suhteessa vertailuvaihtoehtoon. Kuvassa 86 on esitetty ymparistovaikutusten vaikutta-
vuuskuvaajat.

Taulukko 12. Arvioinnissa kaytetyt suunnitteluarvot ympéristévaikutuksille.

Suunnitteluarvot

Huonoin

Vaikuttavuusmittari arvo Vertailuvaihtoehto Hankevaihtoehto Tavoite

yli 55 db melualueella asuvat 310 310 21 21 29

Hiilidioksidipaéstét (1000 tn/v)

8,89 8,67 8,89 7,37 7,37
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yli 55 db melualueella asuvat

Hiilidioksidipaastot (1000 tn/v)

0%

20%

40 %

Ymparisto

60 % 80 %

100 %

m Vertailuvaihtoehto

i Hankevaihtoehto

Kuva 86. Vaikuttavuuskuvaajat ymparistovaikutusten mittareille.

4.4 Vaikuttavuuden arvioinnin yhteenveto

Hanke on toteutuskelpoinen. Hankkeen keskeisimmat vaikutukset kohdistuvat liikenteen su-

juvuuden paranemiseen. Vertailuvaihtoehto, jossa liikennejarjestelyitd ei paranneta, saa hei-
koimmat arvot kaikilla vaikuttavuuden mittareilla paitsi paastémaarissa. Vertailuvaihtoehdon
likennejarjestelyt tuottavat ruuhkautumisesta huolimatta vAhemman paastdja kuin hanke-

vaihtoehto, jossa E18-tien nopeustasoa on nostettu. Kuvassa 87 on esitetty hankevaihtoeh-

tojen vaikuttavuus suhteessa vertailuvaihtoehtoon.

Henkildautoliikenteen
keskimadrdinen matka-aika
paésuunnalla (minuuttia)

Raskaan lilkenteen
keskimadrainen matka-aika
padsuunnalla (minuuttia)

Tydmatkaliikenteen matka-
alka (Naantali-Turku)
huipputunnilla minuuttia

Ruuhkasuoritteen osuus (%)
/ palvelutasoluokka E tai F

Henkild vahinkoihin johtaineiden
onnettomuudet (onn./v)
Tielilkkenneonnettomuuksissa
kuolleet hankkeen alueella
(kuol/vuosl)

Tiellikenteen yli 55 dB
melulle altistuvat henkildt

Hillidioksidipa&stéjen maard

VeO

8,44

9,08

9,42

18%

3,28

0,11

310

8,67

Hankevaihtoehdon vaikuttavuus suhteessa vertailuvaihtoehtoon

Muutos

-100% -80% -60% -40% -20% 0%

® Hankevaihtoehto VE2

Vaihtoehtojen vaikuttavuus suhteessa vertailuvaihtoehtoon

[

20% 40% 60% B0% 100%

-2,02 min

-2,23 min

-1,34 min

-14 %-yks.

-0,43 onn.

-0,05 henkilta

-306 henkilda

0,21 1000 tn/v

Kuva 87. Hankevaihtoehtojen vaikuttavuus suhteessa vertailuvaihtoehtoon.
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4.5 Kannattavuuslaskelma

45.1 Laskelman lahtokohdat

Kannattavuuslaskelman perusteella arvioidaan hankevaihtoehdon ja vertailuvaihtoehdon
valistd eroa. Kannattavuuslaskelman avulla arvioidaan lilkkennevaylainvestoinnin keskeisim-
mat rahamaaraiseksi muutettavat vaikutukset. Laskelmaan otetaan mukaan kaikki ne vaiku-
tukset, joiden rahamé&araiseen (kustannusten) arviointiin on olemassa menetelmaét ja selkeat
arvotusperusteet.

Hyoty- ja kustannuserid kasitelladn laskelmassa nettomaaraiseen markkinahintaan. Yksityis-
henkilon kannalta hinnat sisaltavat talloin kaikki verot ja maksut. Yritykset saavat vahentaa
kulujensa arvonlisaveron, jolloin se otetaan pois myds kannattavuuslaskelman yrityksille
kohdistuvien kustannuserien hinnoista. Kaikki vahennyskelvottomat verot pidetdan mukana.
Valtion investointi- ja kunnossapitomenot kasitelladn verottomina, koska nédiden menoerien
arvonlisverot palautuvat kokonaisuudessaan takaisin valtiolle.

Hankkeen hyoty-kustannuslaskelma on tehty IVAR3-ohjelmiston versiolla 1.1.3. Ohjelmiston
malleilla on arvioitu ajoneuvo-, aika-, paasto- ja kunnossapitokustannukset. Kaikki laskennat
on tehty vuoden 2013 yksikkdarvojen tasolla, mutta tulokset seka investointikustannus on
muutettu kustannusarvion mukaiseen MAKU 2010 -indeksin pistelukuun 130. Korkotasona
on 3,5 % ja hankkeen avaamisvuotena on kaytetty vuotta 2030. Hyodyt on laskettu tadssa
niiden arvioinnissa kaytettavien hyvaksyttyjen yksikkékustannusten mukaisesti vuoden 2013
kustannustasossa ja hyotyjen yksikkdkustannusten on arvioitu kasvavan arviointiohjeen mu-
kaisesti 1,125 % vuodessa. Yhteyskuntataloudellisen hyoty-kustannuslaskelman laskenta-
aika on 30 vuonna (2030 — 2060).

Laskelmassa tienkayttdjan ajoneuvokustannukset ja niistd saatavat hy6dyt on laskettu tie-
hankkeen arviointiohjeen mukaisesti verollisina. Ajoneuvokustannusten muuttuessa my6s
hankkeen vaikutukset julkiseen talouteen muuttuvat polttoaine- ja arvonlisdverojen menetys-
ten ja lisdysten myota. Muutos verotuloihin on esitetty kannattavuuslaskelmassa omana rivi-
naan.

Rakentamisen aikaisten vaikutusten arvioinnissa on kaytetty hankearviointiohjeessa esitettya
menetelm&a, joka perustuu tydaikaisten liikennejarjestelyjen ja likennehaittojen yhteiskus-
tannusten arviointiin ja tyOnaikaisten liikennejarjestelyjen tehokkuuteen. Haittojen maaran on
nailla perusteilla arvioitu olevan noin 5 % rakentamiskustannuksista. Valiaikaisten liikennejar-
jestelyiden toteuttaminen on arvioitu mukaan investointikustannukseen. Rakentamisajaksi on
arvioitu kolme vuotta.
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4 5.2 Laskelman tulokset

Kannattavuuslaskelman perusteella hankkeen hyoty-kustannussuhde on noin 0,8. Hankeen
suurimmat yhteyskuntataloudelliset hyotyerat kohdistuvat tienkayttédjan matkakustannuksiin
seka kuljetusten kustannuksiin, jotka koostuvat aikakustannuksista ja ajoneuvokustannuksis-
ta. Hankeen tuottama matka-aika ja ajoneuvokustannussaastot eivat kuitenkaan ole riittavia
kattamaan suuria investointikustannuksia. Taulukossa 13 on esitetty hankkeen kannatta-
vuuslaskelma.

Taulukko 13. Kannattavuuslaskelma

Kannattavuuslaskelma

Suunnittelukustannukset 8,2
Hankkeen rakennuskustannukset 142.,8
Rakentamisen aikainen korko 7,6
Vélilliset ja valtetyt investoinnit 0,0
Vaylanpitdjén kustannukset -0,1
Kunnossapitokustannukset -0,1
Tienkayttgjien matkakustannukset 100,4
Aikakustannukset 67,7
Ajoneuvokustannukset (sis. verot) 32,8
Kuljetusten kustannukset 28,5
Aikakustannukset 12,2
Ajoneuvokustannukset (sis. verot) 16,3
Turvallisuusvaikutukset 12,6
Onnettomuuskustannukset 12,6
Ymparistovaikutukset 3,5
Paastdkustannukset 1,7
Melukustannukset 1,8
Vaikutukset julkiseen talouteen -18,3
Polttoaine- ja arvonlisaverot -18,3
Jaannodsarvo 14,3
Jaanndsarvo tarkasteluajan lopussa 14,3
Rakentamisen aikaiset haitat -8,2
Hyo6ty-kustannussuhde 0,8

4.5.3 Herkkyystarkastelut

Herkkyystarkastelut tehtiin investointikustannuksen ja liikenne-ennusteen epavarmuustekijoi-
den osalta. Varsinaisen kannattavuuslaskelman arvot perustuvat laskelmiin, joissa on kaytet-
ty lahtétietona valtakunnallisen tieliikenne-ennusteen kasvukertoimia, ja joita on korjattu
Meyerin telakan ja jatteenpolttolaitoksen liikennetuotosennusteilla. Turun seudun rakenne-
malliin perustuvan liikenne-ennusteen vaikutuksia kannattavuuslaskelmaan on tutkittu herk-
kyystarkasteluina. Rakennemallin liikenne-ennuste perustuu Turun seudun kuntien maan-
kayttdsuunnitelmiin ja tavoitteisiin. Rakennemalliin perustuvan liikenne-ennusteen keskimaa-
raiset vuorokauden likennemaarat E18-tielld ja seututiell& 185 on esitetty kuvassa 88.
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Kuva 88. Herkkyystarkasteluissa kaytetty liikenne-ennuste, keskimaarainen vuorokausiliikenne vuonna 2050
(Strafica).

Liikenne-ennusteen epavarmuustekijané voidaan pitdd hankealueen lahialueiden koko
maankayttopotentiaalin toteutumista. N&in ollen alueellisiin maankayton kehittymistavoittei-
siin perustuvan liikennemaaran kasvun vaikutus hankkeen kannattavuuteen on tarkasteltu
herkkyystarkasteluna. Herkkyystarkastelussa kannattavuuslaskelman perusteella hankkeen
hyoty-kustannussuhde nousee arvosta 0,8 arvoon 1,0. Kannattavuuslaskelmat on esitetty
taulukossa 14.

Kustannusarvioon liittyvad epavarmuutta on tarkasteltu laskemalla hyoty-kustannussuhteet
seuraavissa tilanteissa:

— Rakennuskustannukset ovat 20 % arvioitua suuremmat

— Rakennuskustannukset jadvat 10 % arvioitua pienemmiksi.

Vaihtelurajat on arvioitu kustannusarvion eri osatekijoihin liittyvien kustannusriskien perus-
teella. Kustannusriskeja on esimerkiksi suurten siltojen rakennuskustannusten arvioinnissa,
koska arvioita on jouduttu tekem&an tassa suunnitteluvaiheessa vaillinaisilla pohjatutkimus-
tiedoilla. Liséksi kustannusriskeja aiheutuu muun muassa massamaarien ja niiden kuljetuse-
taisyyksien arvioinnista seka ymparistoérakentamisen, johto- ja laitesiirtojen ja rakentamisen
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aikaisten liikennejarjestelyjen kustannuksista, koska naité on voitu arvioida tassa yleissuunni-
telmavaiheessa vasta karkealla tasolla. Hyoty-kustannussuhteet on esitetty taulukossa 14.

Taulukko 14. Investointikustannuksen muutoksen vaikutukset hyoty-kustannussuhteeseen.

Turun seudun rakennemallin Investointikustannukset Investointikustannukset

Herkkyystarkastelu mukaiseen likenne-ennuste  + 20 % _10 %

KUSTANNUS (Milj. €

Suunnittelukustannukset 8,2 9,9 7,4
Hankkeen rakennuskustannukset 142,8 171,3 128,5
Rakentamisen aikainen korko 7,6 9,1 6,9
Vlilliset ja véltetyt investoinnit 0,0 0,0 0,0
Vaylanpitdjan kustannukset -0,1 -0,1 -0,1
Kunnossapitokustannukset -0,1 -0,1 -0,1
Tienkayttdjien matkakustannukset 121,0 100,4 100,4
Aikakustannukset 81,5 67,7 67,7
Ajoneuvokustannukset (sis. verot) 39,5 32,8 32,8
Kuljetusten kustannukset 33,4 28,5 28,5
Aikakustannukset 14,9 12,2 12,2
Ajoneuvokustannukset (sis. verot) 18,5 16,3 16,3
Turvallisuusvaikutukset 13,5 12,6 12,6
Onnettomuuskustannukset 13,5 12,6 12,6
Ympaéristovaikutukset 3,8 3,5 3,5
Paastokustannukset 1,9 1,7 1,7
Melukustannukset 1,8 1,8 1,8
Vaikutukset julkiseen talouteen -21,8 -18,3 -18,3
Polttoaine- ja arvonlisaverot -21,8 -18,3 -18,3
Jaannosarvo 14,3 14,3 14,3
Jaannosarvo tarkasteluajan lopussa 14,3 14,3 14,3
Rakentamisen aikaiset haitat -8,2 -8,2 -8,2

Hyoty-kustannussuhde

Kuvassa 89 on esitetty hyoty-kustannussuhteiden perusarvot seka epavarmuustekijéiden
vaikutus hyoéty-kustannussuhteen arvoon.

Epdvarmuustekijat
Vaikutukset hydty-kustannussuhteeseen

0,00 0,20 0,40 0,60 0,80 1,00 1,20 1,40

Perusarvo

: B Perusarvo
Kustannusarvio ‘

W Vaihteluvali

Liilkenne-ennuste

Kuva 89. Investointikustannukset ja liikenne-ennusteen muutoksien vaikutukset hankkeen hyoty-
kustannussuhteeseen.
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4.5.4 Kannattavuuslaskelman johtopaatokset

Hankkeen hk-suhde saa arvon 0,8. Herkkyystarkasteluina laaditun kannattavuuslaskelmien
hk-suhde vaihtelee ep&varmuustekijéiden johdosta arvojen 0,7 ja 1,0 valilla. Yhteyskuntata-
loudellisessa tarkastelussa hankkeen rahamaaraisiksi muutetut vaikutukset eivét ylitéd hank-
keelle arvioituja investointikustannuksia 30 vuoden laskenta-aikana. Keskeisimpana syyna
tdhéan on hankkeen suuret rakentamiskustannukset pohjarakenteiden ja siltojen osalta eten-
kin Raision puolella.

Hanke vastaa kuitenkin hankkeelle asetettuja tavoitteita erittdin hyvin. Hanke saavuttaa ta-
voitteet taysimaaraisesti henkildautoliikenteen ja kuljetusten matka-aikasaastojen seké
Naantali — Turku yhteysvalin tydmatkaliikenteen huipputunnin matka-aikaséastojen osalta.
Ruuhkautuneen liikenteen osuuden vahenemisen osalta tavoitteet saavutetaan lahes 100
prosenttisesti. Hanke vastaa huonoiten henkilévahinkoihin johtaneiden onnettomuuksien
vaheneman ja hiilidioksidipaastojen vahentamisen tavoitteisiin. Hankkeen melusuojauksien
ovat niin kattavat, ettd hankkeelle asetetut tavoitteen haitan karsijdiden osalta saavutetaan
taysin.
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4.6 Riskiarviointi

YVA- ja yleissuunnitelmavaiheen riskienarviointiprosessi toteutettiin Liilkenneviraston riskien-
hallintaohjeiden mukaisesti vuosien 2016-2017 kuluessa. Toteutetusta riskienhallintatydsta
on laadittu riskiraportti ja riskienhallintasuunnitelma, joissa tehdyn riskienhallintatytn tulokset
ja jatkotoimenpiteet on esitetty tarkemmin. Riskiarviointi on yleissuunnitelman liitteend.

Hankkeen merkittavimmiksi riskeiksi YVA- ja yleissuunnitelmavaiheissa tunnistettiin hank-
keen toteuttamiseksi tarvittavan rahoituksen puuttuminen, tiehankkeen ja kuntatason asema-
kaavoituksen yhteensovittaminen sek& suunnittelukohteen haastavat pohjarakennusolosuh-
teet. Riskienhallintatoimenpiteissé korostui erityisesti aktiivinen ja tiivis vuorovaikutus niin
hankerahoituksesta paattavien tahojen kuin Meyerin telakan seka alueen kuntien suuntaan.
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5. Jatkotoimenpiteet

5.1 Maantielain mukainen yleissuunnitelman kasittely

Yleissuunnitelma on maantielain mukaan késiteltdava suunnitelma, jonka Liikennevirasto hy-
vaksyy kuultuaan lausunnonantajia ja asianosaisia. Varsinais-Suomen elinkeino-, liikenne- ja
ymparistokeskus (ELY-keskus) pyytaa yleissuunnitelmasta lausunnot Naantalin, Raision ja
Turun kaupungeilta, Varsinais-Suomen liitolta seka Varsinais-Suomen maakuntamuseolta.
Yleissuunnitelman valmistuttua se pidetaan julkisesti nahtavilla 30 vuorokauden ajan Naanta-
lin, Raision ja Turun kaupungeissa. Nahtavillaolon aikana yleissuunnitelmasta on mahdollista
tehda sita koskevia muistutuksia. Suunnitelman nahtéavaksi asettamisesta seka muistutusten
tekemistavasta ja -ajasta on kunnan kuulutettava niin kuin kunnalliset ilmoitukset asianomai-
sessa kunnassa julkaistaan.

Lausunnoissa lausunnonantajan tulee esittda suunnitelmaa koskevat kannanottonsa ja il-
moittaa sitoutumisestaan suunnittelun aikana neuvoteltuihin ratkaisuihin ja niiden edellytta-
miin toimenpiteisiin. Kaupunkien tulee lausunnoissaan ottaa kantaa mahdollisesti jatettyihin
muistutuksiin. Varsinais-Suomen ELY-keskus kasittelee yleissuunnitelmasta saadut lausun-
not ja muistutukset yleissuunnitelman hyvaksymisesityksessaéan, jonka se laatii Liikennevi-
rastolle. Liikennevirasto tekee yleissuunnitelmaa koskevan hyvaksymispaatoksen. Yleis-
suunnitelman hyvaksymispaatoksessa kasitelladn kaikki tiechankkeen merkittavat periaatteet.
Nama tien liikkenteelliset ja tekniset periaateratkaisut ovat ohjeena hankkeen jatkosuunnitte-
lulle. Niist& ei voi olennaisesti poiketa tiesuunnitelmaa laadittaessa. Hyvaksymispaatos edel-
lyttad, etté yleissuunnitelma on yhdenmukainen alueen oikeusvaikutteisten kaavojen kanssa.
Raision kohdalla laaditaan osalle suunnittelualuetta asemakaavaa. Asemakaavan pitaé olla
valtuuston hyvaksyma ennen kuin yleissuunnitelma voidaan hyvaksya.

Hankkeen toteuttamisaikataulusta ja rahoituksesta ei ole tehty paatoksia. Hankkeen raken-
taminen kestaa kahdesta kolmeen vuotta.

5.2 Ehdotus yleissuunnitelman hyvaksymiseksi

Yleissuunnitelman hyvaksymispaatoksessa kasitellaan kaikki tiehankkeen merkittavat peri-
aatteet. Hyvaksymispéattksessa paatetaan tien yleispiirteisesta linjauksesta ja tiejarjestely-
jen periaatteista, esimerkiksi millainen liikenne tiella sallitaan, tien leveydestd, ajoratojen ja -
kaistojen maarastd, ajoratojen erottamisesta seka eritasoliittymien sijainnista. Yleissuunni-
telmassa ei paatetda muun muassa yksityistiejarjestelyistd, littymien kaistajarjestelyistd, tei-
den tarkoista poikkileikkausmitoista, meluntorjunnasta, jalankulku- ja pyorateista, pysakkien
sijainnista tai ympariston hoidon periaatteista. Naista paatetdan seuraavassa suunnitteluvai-
heessa eli tiesuunnitelman laatimisen yhteydessa.
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Varsinais-Suomen ELY-keskus laatii yleissuunnitelman hyvaksymisesityksen kasiteltyaan

suunnitelmasta annetut lausunnot ja muistutukset.

Varsinais-Suomen ELY-keskus ehdottaa hankkeen "E18 Turun kehétien parantaminen valilla

Naantali—Raisio” yleissuunnitelmaa hyvaksyttavéksi jatkosuunnittelun pohjaksi seuraavasti:

Jalankulun ja pyoréilyn seka hitaan liikenteen liikennointi parannetulla Turun kehatiella
kielletaan.

E18 Turun kehdtie (kantatie 40) parannetaan nelikaistaiseksi eritasoliittymin varustetuksi
maantieksi valilla Ruonan eritasoliittyma-Juhaninkuja. E18 Turun kehétielld ei sallita ta-
soliittymia.

Kehatien (mt 189 ja kt 40) suunnittelunopeus on suunnittelualueen alusta Jarvelan erita-
soliittym&an (paaluvali 320- 600) 50 km/h, Jarvelan eritasoliittymén ja Raisionkaaren eri-
tasoliittyméan valilla (paaluvali 600 — 7600) 80 km/h ja Raision keskustan kohdalla 60
km/h

Maantien 185 suunnittelunopeus on 80 km/h

Kehatien alustava poikkileikkaus on suunnittelualueen alusta Ruonan eritasoliittymaan
kaksikaistainen vayla, jonka mitat ovat 10,0/7,0. Ruonan eritasoliittyman ja Raisionkaa-
ren eritasoliittyman valilla alustava poikkileikkaus on kapea nelikaistainen keskikaiteelli-
nen tie 2 x 8,5/7,0 metria, keskikaiteellisen keskialueen leveys on 2,0 metrid. Raisionkaa-
ren eritasoliittyman ja Juhaninkujan valila alustava poikkileikkaus on nelikaistainen keski-
korokkeellinen tie 2 x 9,0/7,0 metri&, keskialueen leveys on 2,0 metria.

Seututien 185 poikkileikkaus on 10,0/7,0 metria.

Kehatielle rakennetaan Ruonan, Kaanaan, Temppelivuoren, Krookilan ja Raisionkaaren
eritasoliittymat. Lisaksi Jarvelan ja Vanton eritasoliittymat parannetaan.

Seututielle 185 rakennetaan Telakan eritasoliittyma.

E18-tiehen seka maanteihin 185 ja 189 liittyvat maantie- ja katujarjestelyt seka jalankul-
ku- ja pyorailyvaylat

tehd&an yleissuunnitelman periaatteiden mukaisesti.

Meluntorjunta, valaistus ja tieympariston kasittely tehdaan yleissuunnitelman periaattei-
den mukaisesti.

Liséksi hyvaksymisesityksessa esitetédan tiedot YVA-menettelysta ja sen huomioon ottami-
sesta yleissuunnitelmassa. YVA-menettelyn huomioon ottaminen yleissuunnitelmassa on
kuvattu kohdissa 1.2 ja 5.3.

Kustannukset

Hankkeen alustava kustannusarvio on 133 miljoonaa euroa (maku.ind. 109,2; 2010=100 ja
yhteiskustannus 15 %), joista lunastus- ja korvauskustannukset ovat noin 0,5 miljoonaa eu-
roa. Hanke ei ole taloudellisesti kannattava, hydtykustannussuhde on 0,8.

Kustannusten jakamisesta valtion ja alueen kuntien kesken sovitaan tarkemmin tiesuunni-
telmavaiheessa.
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5.3 Ymparistovaikutusten arvioinnin huomioon ottaminen

Taulukossa 15 on esitetty yhteysviranomaisen ymparistdvaikutusten arviointiselostuksesta

31.3.2017 antaman lausunnon keskeiset nakdkohdat jatkosuunnittelua varten ja miten ne on

otettu huomioon tassé yleissuunnitelmassa.

Taulukko 15. Yhteysviranomaisen lausunnon huomioiminen yleissuunnitelmassa.

OTSIKKO/TEEMA

YVA-SELOSTUSLAUSUNTO

HUOMIOINTI
YLEISSUUNNITELMASSA

Hankekuvaus

Kemikaaliturvallisuuslaitosten suuronnet-
tomuusvaikutukset on selvitettava jatkosuun-
nittelussa. Suuronnettomuusvaaraa aiheuttavat

laitokset konsultointivyéhykkeineen (ns. Seve-
so-direktiivi) tulee inventoida ja laatia kemikaa-
likuljetusten riskinarviointi.

Seveso-direktiivin - mukaiset  laitokset
konsultointivydhykkeineen seka alueella
esiintyvat VAK-kuljetukset on selvitetty ja
esitetty yleissuunnitelmaraportin liitera-
portissa "E18 Turun kehétie Naantali —
Raisio, Vaarallisten aineiden kuljetusten

vaaranarviointi”.

Vaihtoehtojen kasittely

Raisionlahden ja Raisionlahden pohjukan
luonnonsuojelualueet seka ko. vesialueet
ovat luonnonsuojelun, maisemansuojelun,
tulvasuojelun, virkistyskayton ja meluntorjun-
nan kannalta hankkeessa vaikeimmin huomi-
oon otettavaa aluetta, jolle erityisesti Ravel
asettaa haasteita.

Yleissuunnittelussa on kiinnitetty erityista
huomiota Raisionlahden kohdan ratkai-
suihin ja haitallisten vaikutusten estami-
seen ja lieventamiseen. Ratkaisu perus-
tuu vaihtoehtoon RaVe2, jonka vaikutuk-
set ovat vahaisemmat kuin vaihtoehdon
RaVel. Liséksi Raisionlahden vedenvir-
tauksen turvaamiseksi on silta-aukkoja
laajennettu.

Vaikutukset ja niiden
selvittaminen / liikenne-
vaikutukset

Jatkosuunnittelussa on kiinnitettdva huomiota
matkaketjujen solmupisteiden kehittami-
seen ja E18-tien jalankululle ja pyorailylle
aiheuttaman estevaikutuksen lieventamiseen.

Eritasoliittymien rampeille on lisatty linja-
autopysakkeja, joille on sujuvat ja turval-
liset jalankulun ja pyorailyn yhteydet.
Naantalin ja Turun vélille kehitetdan
seudullista py6railyn laatukaytavaa
E18/M185 liikennekaytavaan.

Vaikutukset ja niiden
selvittaminen / meluvai-
kutukset

Viluluodon ja Luolalanjarven alueella tulee
kiinnittda jatkosuunnittelussa huomiota melun-
torjuntaan joko alentamalla nopeusrajoitusta
tai rakentamalla meluesteita. Meluesteiden
osalta tulee ottaa huomioon heijastusvaikutuk-
set ja maisemavaikutukset etenkin Luolalanjar-
ven suunnassa.

Meluesteiden suunnittelussa tulee ottaa huo-
mioon maisemavaikutukset maisemallisesti
herkissé kohteissa ja Raisionlahden ja Luola-
lanjarven kohdilla lintujen térmaysriski.

Nopeusrajoituksia tulee kayttaa siella, missa
se on mahdollista hankkeen tarkoituksen
vaarantumatta.

Yksityiskohtaisemmassa tiesuunnittelussa

Ko. alueiden kohdilla paatien ajorataan ei
tehd& muutoksia. Yleissuunnitelmassa
tehtyjen meluanalyysien mukaan Viluluo-
don alueelle ei aiheudu yli 55 dB melu-
vaikutusta.

Luolalanjarven kohdalle ei esitetd melun-
torjuntarakenteita. Raisionlahden kohdal-
la melueste toteutetaan osin lapinakyva-
n&. Térméaamisriskia vahennetaan toteut-
tamalla ratkaisut aikaisemmin toteutetuis-
ta meluesteisté saatujen hyvien koke-
musten perusteella.

Suurimmaksi osaksi Jérvelasta Raision-
kaareen nopeusrajoitus on 80 km/h.
Raision kaaresta Raision keskustaan on
60 km/h. Maantiella 185 nopeusrajoitus
on 80 km/h. Meluntorjuntatoimenpiteet
perustuvat em. nopeusrajoituksiin
Yleissuunnitelman geometria on suunni-
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OTSIKKO/TEEMA

YVA-SELOSTUSLAUSUNTO

HUOMIOINTI
YLEISSUUNNITELMASSA

tulee selvittad, voiko tien geometrian avulla
joissakin tapauksissa rajoittaa melun levia-
mista.

teltu siten, ettd se rajoittaa mahdollisuuk-
sien mukaan melun levidmista. Seuraa-
vassa vaiheessa (tiesuunnitelmassa)
tarkennetaan geometriaratkaisuja.

Vaikutusten selvittami-
nen / paastot ja ilman
laatu

Raision ja Naantalin kaavoitustoimen tietoon
tulee saattaa E18-tien ilmanlaatuvydhykkei-
den kohteet YVA-selostuksen taulukon 9
mukaisesti.

Tieto ilmanlaatuvydhykkeisté on saatettu
yleissuunnitteluprosessin yhteydessa
kaupunkien kaavoitustoimen edustajille.

Vaikutusten selvittami-
nen / pinta- ja pohjave-
det

Yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa tulee
ottaa tulvariskit huomioon ELY-keskuksen
tulvariskien hallinnan tavoitteiden mukaisesti.

Hulevesipaéastdjen torjuntaan tulisi suunnitella
ja osoittaa asianmukaisia viivytys-, laskeutus-
tai suodatusrakenteita rakentamisen ja kayton
aikaisten paastojen vahentamiseksi.

Runsaasti louhintaa siséltavien vaihtoehtojen
jaratkaisujen osalta on huolehdittava rgjay-
tyksista vapautuvan typen poistamisesta
tydmaajarjestelyin.

Tulvariskit on selvitetty ja niiden perus-
teella on paatetty teiden, katujen ja radan
korkeusasemat.

Yleissuunnitelmassa on esitetty huleve-
sien kasittelyperiaatteet ja esitetty alueet
tarvittavien rakenteiden sijoittamiseen.
Rakentamisen aikaisiin hulevesien késit-
telyn on esitetty alustavat vaatimukset.

Ré&jaytysten toteuttaminen suunnitellaan
toteutussuunnittelun ja rakentamisen
yhteydessa.

Vaikutusten selvittami-
nen /luonnonolot ja
luonnon monimuotoi-
suus

Luolalanjarven osalta on puutteena, ettei ole
esitetty lievennystoimia likenteen melulle.

Vaihtoehdossa RaVel kevyen liikenteen
vayla sijoittuu luonnonsuojelualueelle, minka
vaikutus on arvioitu vahaiseksi. Vaikutusarvion
perustelu on puutteellinen, koska pinta-
alamenetyksen liséksi tulisi ottaa huomioon
linnustoon kohdistuvat héiriot.

Vaihtoehto RaVel edellyttdd luonnonsuojelu-
alueen rauhoituksen osittaista lakkautta-
mista, jossa tulisi punnittavaksi yleisen edun
nakodkulma ja vaihtoehdottomuus. Vaihtoehdol-
la RaVel tulisi siten olla suurempi hyéty tai
kustannusetu kuin muilla vaihtoehdoilla.

Vaihtoehdossa RaVe2 uusi tie tulee osittain
luonnonsuojelualueen viereiselle laidunalueel-
le. Maankaytdn muutosta ei ole kasitelty vaih-
toehdon kohdalla.

Vaihtoehdon RaVe2 luontovaikutukset ovat
vaihtoehtoa RaVel kevyemmat. Jatkosuunnit-
telussa tulisi tehda selvitys eléinten kaytta-
misté kulkureiteista tai ekologisista yhteyk-
sista ja siita, miten ne otetaan jatkosuunnitte-
lussa huomioon. Melutason lasku Raisionlah-
della ei kompensoi ekologisten yhteyksien
rajoittamista ja muuta kokonaisarviota luonto-
vaikutuksista myonteiseksi.

Luolalanjarven kohdalla ei tehd& toimen-
piteité nykyiselle ajoradalle.

Talla osuudella jalankulku- ja pyoratie on
nykyisella paikallaan ja vaylan siirto ko.
paikalta ei ole tarpeen.

Yleissuunnitelma perustuu vaihtoehtoon
RaVe2, jonka vaikutukset luonnonsuoje-
lualueelle ovat vahaisemmat kuin VeRal.

Maankéayton muutoksesta laidunalueen
kohdalla on keskusteltu Raision kaupun-
gin edustajien kanssa. Laidunalueelle
tullaan esittdm&an asemakaavassa
aluevarauksia.

Yleissuunnitelmassa on tarkennettu
ekologiasia yhteyksia kehatien poikki.
Raisionlahden kohdalla leveampi silta-
aukko mahdollistaa vesitiekulkemisen ja
maatukien viereen tehtavat veden yla-
puoliset maarakenteet maalla kulkemi-
sen. Kaupunkien rajan laheisyyteen E18-
tien alitse esitettya ekologista reittia on
tarkennettu.

139




OTSIKKO/TEEMA

YVA-SELOSTUSLAUSUNTO

HUOMIOINTI

YLEISSUUNNITELMASSA

Vaikutusten selvittami-
nen / maisema ja kult-
tuuriymparistd

Jatkosuunnittelussa ja toteutuksessa tulee
muistaa vaylan sijoittuminen kaupunkialueelle
Raisiossa, missa mittavien eritasoliittymien
tulisi olla toteutukseltaan ja materiaaleiltaan
laadukkaita ja kaupunkiymparistdon soveltuvia.
Liityntépaikkojen alueidentiteetin korostaminen
ymparistotaiteen ja valaistuksen keinoin on
suositeltavaa. Naantalissa vayla toimii sisdan-
tulotiend, joten suunnittelussa tulee huomioida
kaupunkikuvalliset seikat Ruonan yhdystielta
itdan pain ja erityisesti meluesteet.

Kuten maakuntamuseo katsoo, eri vaihtoehtoja
ei voi taysin rinnastaa. Vaihtoehdoilla Ravel,
RaVe2 ja NaVe4 on erittéin suuret kielteiset
vaikutukset maisemaan ja kulttuuriymparis-
toon.

Temppelivuoren eritasoliittymasta olisi tullut
esittdé havainnekuva tai useampia.
Vaikutusten merkittdvyyden arviointi ja vaihto-
ehtojen vertailu olisi kaivannut lisda perustelu-
ja. Nama tulee ottaa jatkosuunnittelussa huo-
mioon. Haitallisten vaikutusten lieventamiskei-
noja tulee pyrkia loytamaan lisaa

Vaylaestetiikan tason maarittelyssé on
otettu huomioon eri tiejaksojen luonne ja
ympariston erityispiirteet. Yleissuunnitel-
massa on esitetty ympariston kasittelyn
periaatteet. Eritasoliittym&alueille on
laadittu yleispiirteiset ympéristo- ja viher-
rakentamisen suunnitelmat. Edella mai-
nittujen suunnitelmien periaatteet noudat-
tavat erillistéd koko E18 Turun kehétielle
laadittua liikenneympariston kehittdmis-
suunnitelmaa.

Maisemavaikutusten arviointia on tés-
mennetty Temppelivuoren eritasoliitty-
mén osalta. Suunnitelmasta on tehty
virtuaalimalli, johon on kuvattu Temppeli-
vuoren kohta. Mallia voi tarkastella ja siita
voi ottaa halutuista kohdista visualisointi-
kuvia.

Vaikutusten selvittami-
nen / yhdyskuntaraken-
ne ja maankaytto

Jatkosuunnittelussa on huomioitava myoés
hankkeen vaikutukset Turun telakka-alueen
kehitystarpeisiin ja koko Turun kaupunki-
seudun saavutettavuuteen.
Rinnakkaistie-/katujarjestelyt vaihtoehdoissa
RaVel ja RaVe2 ovat monin paikoin maan-
kayttda tuhlaavia vaikeuttaen yhdyskuntara-
kenteen ja kaupunkikuvan kehittdmista. Jatko-
suunnittelussa tulee tutkia vaihtoehtoja, jotka
mahdollistavat myds ympériston laatua paran-
tavaa lisérakentamista E18-tien tuntumassa.

Yleissuunnitelmaan valittujen ratkaisujen
valintaperusteena on ollut erityisesti
merkittavien tydpaikkakeskittymien mm.
telakka-alueen ja Naantalin 6ljynjalosta-
mon saavutettavuus. Raision kaupunki
on yleissuunnitelman laatimisen yhtey-
dessa laatinut maankayttdsuunnitelmia
asemakaavoituksen yhteydessa. Suunni-
telmissa on otettu huomioon lisérakenta-
misen mahdollisuudet E18- ja M185-
teiden liikennekaytéavassa.

Vaihtoehtojen vertailu ja
toteuttamiskelpoisuuden
arviointi

Koko hankkeen toteuttamiskelpoisuuden ja
vaihtoehtojen kokoava vertailu on niukka.
Jatkosuunnittelussa on huomattava, etté vaih-
toehto RaVel on erityisesti luonto-, maise-
ma/kulttuuriymparisto- ja maankéayt-
to/yhdyskuntarakennevaikutuksiltaan vaihtoeh-
toa RaVe2 selkeasti haitallisempi.

RaVel:n toteuttamiskelpoisuuden kannalta
kriittiseksi voi muodostua luonnonsuojelualu-
een lakkauttaminen ja yleisen edun ja ns.
vaihtoehdottomuuden tarkastelu.

Yleissuunnitelman ratkaisu perustuu
vaihtoehtoon RaVe2. Liséksi ratkaisua on
kehitetty muun muassa Raisionlahden
kohdan siltajarjestelyilld, jotka mahdollis-
tavat aikaisempaa paremman vedenvaih-
tuvuuden ja ekologisen kaytavan.

Arviointiselostuksen
riittavyys ja jatkotoimet

Edella esitetyt tarkennukset vaihtoehtoon
RaVel paadyttaessa tulee tehda ja ottaa
huomioon mm. hankkeen edellyttdmien lupa-
hakemusten laadinnassa ja kasittelyssa.

Yleissuunnitelma perustuu vaihtoehtoon
Rave2.
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5.4 Jatkosuunnittelussa huomioon otettavat asiat ja keskeiset
riskit

Yleissuunnitelman ja siitd saatujen lausuntojen ja muistutusten perusteella paatetaan keskei-
set teiden sijaintiin ja niiden jarjestelyihin liittyvat periaatteet. Ratkaisuissa yleissuunnitelma
toimii lahtokohtana, mutta lopulliset toimenpiteet paatetdéan vasta tiesuunnitelman laatimisen
yhteydessa.

Jatkosuunnittelussa otetaan huomioon muun muassa seuraavia seikkoja:

¢ Yleissuunnitteluvaiheessa tehtiin jonkin verran maaperatutkimuksia, joiden perusteella
maadritettiin alustavat pohjanvahvistukset. Seuraavassa suunnitteluvaiheessa maapera-
tutkimuksia taydennetaan ja pohjanvahvistussuunnitelmia tarkennetaan. Lisatutkimuksis-
ta on laadittu tutkimusohjelma, joka pyritdéan tekemd&n ennen tiesuunnitelmavaihetta.
Tiesuunnitelmavaiheessa on tehtdva muun muassa puristinheijarikairauksia paalulaatta-
osuuksille paalupituuksien selvittdmiseksi seka stabiloitavuuskokeita stabilointiosuuksille.
Tarpeen mukaan on lisattava CPTU-kairausten ja 6dometrikokeiden maaraa.

¢ Olemassa olevien paalulaattojen kunto ja tarkoituksenmukaisuus jatkokaytt6on on selvi-
tettava.

o Erityistd huomiota on kiinnitettdva Raisionlahden kohdan pohjanvahvistusten suunnitte-
luun. Alueen inklinometrimittauksia tulee jatkaa keskeytyksetta, jotta saadaan selkea ku-
va nykyisten tayttéjen mahdollisesta likkumisesta. Liikkuva maamassa on ehdottomasti
huomioitava suunniteltaessa sillan perustuksia. Tarvittaessa inklinometreja tulee asentaa
lisda, jotta saadaan parempi kokonaiskuva alueen tilanteesta. Raisionlahden kohdalla on
tutkittava tarkemmin, voidaanko nykyista taytt6a kaivaa rakennettavien siltojen kohdalla
ja onko kaivulla haitallisia vaikutuksia stabiliteettiin tai luonnonsuojelualueen vesistoon.

¢ Raisionlahden silta-aukon tarkka suuruus suunnitellaan ottaen huomioon silta-aukon vai-
kutukset Raisionlahden luonnonsuojelualueeseen.

¢ Siltojen, meluntorjunnan ja valaistuksen alustavat periaatteet on esitetty yleissuunnitel-
massa. Ne tarkentuvat jatkosuunnittelussa. Meluntorjunnan yksityiskohtainen suunnittelu
tehd&aéan jatkosuunnittelussa ja siind otetaan huomioon maisema- ja kaupunkikuvalliset
sekd maankaytolliset ndkdkohdat.

¢ VesistOsilloista laaditaan vesilain mukaiset lupa-asiakirjat.

e Maiseman, taajama- ja kaupunkikuvan kannalta jatkosuunnittelussa erityisesti huomioon
otettavia alueita ovat Luolalanjarven kohta, Raisionlahden kohta sekd Raision keskusta-
alue.

e Taajamien palvelun, maankayttn ja liikenteen toteuttaminen vaihemaakuntakaavan ke-
hittdmisperiaatteiden mukaisesti pitdd ottaa huomioon jatkosuunnittelussa eli tiesuunni-
telmassa seké alueiden kaavoituksessa.

¢ Yleissuunnitelmassa on alustavasti otettu huomioon merkittdvimmat johtosiirtotarpeet ja
ne ovat mukana kustannusarviossa. Tarkemmat siirto- ja suojaustoimenpidesuunnitelmat
laaditaan tie- ja rakennussuunnittelun yhteydessa. Naissa suunnitteluvaiheissa ollaan yh-
teydessa laitteiden omistajiin.
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Tieympariston ja hulevesien késittelyn tarkemmat suunnitelmat laaditaan yleissuunnitel-
massa esitettyjen periaatteiden mukaisesti jatkosuunnittelussa.

Rakenteisiin kelpaamattomille ylijgdmamassoille osoitetaan sijoitusalueet tai kohteet,
joissa niité voidaan hyddyntaa. Kallioleikkauksista saatavan kiviaineksen soveltuvuus tie-
rakenteisiin selvitetdan. Uusiomateriaalien kayttokohteet selvitetdéan jatkosuunnittelussa.
Pysakkien paikat ja laatutaso tarkentuvat seuraavassa suunnitteluvaiheessa.

Hankkeen kustannusjaosta sovitaan tiesuunnitteluvaiheessa.

Rakentamisen aikaisten liikenteeseen ja asukkaisiin kohdistuvien haittojen ehkaisy ja lie-
ventdminen ovat jatkosuunnittelussa ja hankkeen toteutusvaiheessa erityisen tarkeita.
Suuret liikennemaarét ja vaylan laheisen asutuksen suuri méara edellyttavat laadukkaita
tyOnaikaisia liikennejarjestelyja, likenteen hallintaa, tydvaiheiden jaksotusta, tiedotusta ja
viestintda. Erityistd huomiota on syyta kiinnittdd elinkeinoeldman kuljetusten ja joukkolii-
kenteen toimivuuteen ja mahdollisesti tarvittaviin tilapaisjarjestelyihin.

Yleissuunnitelman maantielain mukaisen kasittelyn ja hyvaksymisen jalkeen voidaan kayn-
nistaa tiesuunnitelman laadinta. Tiesuunnitelmassa maaritetdan tien tarkka sijainti ja muut
yksityiskohdat. Tiesuunnitelman kasittelyn ja hyvaksynnan jalkeen tienpitgjalla on oikeus
tiesuunnitelmassa osoitettujen alueiden ja oikeuksien lunastamiseen. Tiesuunnitelman hy-
vaksymispaatoksen jalkeen voidaan laatia hankkeen toteuttamissuunnitelma eli rakennus-
suunnitelma.
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Tiivistelma

E18 Naantalista ja Turusta Vaalimaalle on Suomen tarkein paatieyhteys, joka kuuluu Euroopan laajuiseen TEN-T-ydinverkkoon.
Suunnittelualueella tiejakso on nykyisin yksiajoratainen ja kaksikaistainen, useita tasoliittymia sisaltava sekaliikennetie. Suunnittelujak-
solla on merkittavia liikkenteen sujuvuuteen ja turvallisuuteen liittyva puutteita. Raisionlahden kohdan liikenteellinen epéjatkuvuuskohta
on ongelmallinen etenkin raskaalle liikenteelle. Liséksi kehétie ja sen lilkenne aiheuttavat estevaikutusta ja meluhaittoja. Maantielain
mukaisessa yleissuunnitelmassa maaritellaén kehatien parantamisratkaisut, joilla vastataan tieyhteydelle asetettuihin likenteellisiin,
maankaytdllisiin ja ympéaristoa koskeviin tavoitteisiin.

Yleissuunnitelma siséltda Turun kehéatien parantamisen toimenpiteet noin yhdeksan kilomerin matkalle. Kehétie parannetaan nykyisel-
le linjaukselleen Kaanaan eritasoliittyméan kohtaa lukuun ottamatta. Naantalista Ruonan eritasoliittymaan saakka kehatie parannetaan
kaksikaistaiseksi ja muulta osuudeltaan nelikaistaiseksi keskikaidetieksi. Yleissuunnitelma siséltéda nelja uutta eritasoliittyméaa ja kol-
men nykyisen eritasoliittymén parantamisen toimenpiteet. Poikittaiset jalankulku- ja pyoraily-yhteydet parannetaan eritasoon E18-tien
kanssa. Hankkeeseen sisaltyy 34 siltapaikkaa, joista 15 on risteyssiltoja. Suunniteltavat vayla valaistaan ja varustetaan riista-aidoilla.
Meluesteita rakennetaan asutuksen kohdille sek& Raisionlahden luonnonsuojelualueen kohdalle.

Yleissuunnitelmaratkaisu turvaa valtakunnallisesti merkittdvan tieyhteyden jatkuvuutta ja yhteyksia valtakunnallisesti merkittaviin sata-
miin. Turun kehétie saadaan palvelutasoltaan vastaamaan Suomen muuta E18 TEN-T-tiejaksoa. Hanke vahentaa merkittavasti liilken-
neonnettomuuksia ja parantaa poikittaisia yhteyksia. Kehatien parantaminen tukee Turun kaupunkiseudun yhdyskuntarakenteen
suunnitelmallista eheytymista, eiké vayla vie tilaa muulta maankaytolta. Rinnakkaisteiden ympéaristdssa tarjoutuu maankayton kehitta-
miseen mahdollisuuksia, ja hanke parantaa laajemminkin kaupunkiseudun eri osien saavutettavuutta. Hankkeen liikenteellisista hyo-
dyista merkittavimmat syntyvat matka-aikojen saastoista ruuhkautumisen vahetessa, liittymaviiveiden poistuessa ja osin nykyista kor-
keamman nopeusrajoituksenvuoksi. Onnettomuudet vahenevat tasoliittymien poistamisen ja keskikaiteen ansiosta. Kehatien estevai-
kutus ja meluhaitat vahenevat nykytilaan verrattuna.

Yleissuunnitelmassa esitetyn ratkaisun kokonaiskustannukset ovat 133,0 miljoonaa euroa ja hankkeen hy6ty-kustannussuhde on noin
0,8. Hankkeen toteuttaminen vaiheittain liikenteen kasvun ja maankayton kehittymisen edellyttamalla tavalla on mahdollista.
Yleissuunnitelma kasitelladn maantielain mukaisesti ja Liikennevirasto hyvaksyy suunnitelman, joka ohjaa jatkosuunnittelua.
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